Republika e Kosovés Opstina Stimlje
Republika Kosova - Republic of Kosova

Plan urbane Mobilnostl
za Opstinu Stimlje




Plan urbane Mobilnosti

za Opstinu Stimlje

2016-2020

Mart, 2016



Pohvale

Ovaj plan je pripremljen od strane radne grupe opstine Stimlje, u bliskoj saradniji sa koordinacionom
grupom, i uz podrsku profesionalnih konsultanata i sluzbenika projekta DEMOS. Projekat DEMOS
se sprovodi od strane organizacije Helvetas-Swiss Intercooperation i finansira se od strane Svaj-
carske kancelarije za saradnju (SCO).

Radna i koordinaciona grupa za izradu plana mobilnosti u opstini Stimlje, izvrSila je analizu stanja na
terenu i predlozila je plan mobilnosti u cilju pobolj$anja pristupa i slobodnog kretanja za sve u€esnike
u saobracaju.

Radna grupa

1. Ardiana Rama - predsedavajuc¢a grupe
2. Shqipe Rexhaj - ¢lanica

3. Taulant Salihaj - ¢lan

4. Kimete Ukaj - ¢lanica
5

. Adem Bajrami - ¢lan

Koordinaciona grupa:

1. Rrahman Jakupi - predsedavajucéi/ rukovodilac grupe
2. Mehdi Salihu - ¢lan
3. Sabri Gerkini - ¢lan

4. Ardiana Rama - ¢lanica

Ekipa za podrsku iz projekta DEMOS

1. Mevlan Bixhaku - lokalni ekspert za mobilnost, Ekoinvest/DEMOS
2. Gazmend Ahmeti - lokalni ekspert za finansije, EkoinvestDEMOS
3. Erémira Salihu - sluzbenica projekta DEMOS/Helvetas-Swiss Intercooperation

4. Majlinda Jupolli - sluzbenica projekta DEMOS/Helvetas-Swiss Intercooperation



Sadrzaj

1. DELOKRUG PLANA ...oeeiiiicittteiiiettesissesee s sssssss e s ssssaas e s s s s saas e e s ss s sas s e s se s ssns e e sessssaseessssssnsenssssnnns 5
1.1. Profil opstine iz perspektive MObiIlNOST........c.coiiiiiiiie e e 5
1.2. Osnovni principi iz planova i opstinskih dokumenata i opsti ciljevi opStine ........cccoeeveeiiiieeecciieees 7
S T o - 1V T Q[ PSP OSSP PRRP 8

2. POSTOJECE STANIJE ..cocuriiiiicncnsnsssiiitssssssssssssst s ss s sttt ssssas s sssasssssssasasssssssssssensnss 10
b B ST oT=Te [ To 1y AU Y o] o =T [ S 10
2.2. Horizontalna i vertikalna signalizacija.......cccueeieiiiiiicce e 12
I TIY- Vo] o - [ I 2 I e 11T | (SR 12
2.4, Saobracaj za DICIKIISTE ...ccoveiiiiiiie e e s e 15
2.5, PalKINZI oot e et ettt a e b e b b e e b e resane e nae 15
2.6.  Kolektivni transport (JAVNO-PrivVatng).......ccceceeiierieiieiieneesie ettt ettt sttt et saaeseeens 17
B 011 (=T ¢ Yol =T o[ 1 dEY=To) o] = Tor- - [PPSR 17
2.8. Putna infrastruktura za osobe sa ograni¢enim sposObNOStIMA .......coevueiriiirriiinieeee e 19

3. VIZIA STRATESKI CILIEV L uuciuiueieteueeeesseestsseessssssessessssssssssessssessssnssssssnsssssensesssessssssssssssssssssssens 20
I I 3 =T o o 1T o IRV | PSR 20

4. PLAN URBANE MOBILNOSTL...cccccttiiiiiiiuniiiinisnneesisisseessisssssesssssssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssnnens 22
4.1. Bezbednost u saobracaju u blizini SKOIa ........coeeiiiiieee e 22
4.1.1. PredloZene mere za KONtrolu SAOBIACAJA ..........cccccuveeeeceeeieeiiieesciieeeseeeestee e s eteeeestaaaesnseaesssseeaan 22
4.2. Poboljsanje horizontalne i vertikalne signalizaCije...........cceoeiriieiiiiiiieiec e 25
4.3. Regulisanje prometa Na raskrSNiCAMA .......ccuiiieiiiiecciiee et eeree e e e stre e e e stre e e s tae e e saareeesereeeennns 26
4.4, Upravljanje ParkiNGOM .....c..couieiieeriie ittt sttt ettt e st e st e e st e e sabeesabeesabeeeabeesabeesaseesareesareenas 27
4.5, Trg U UlICi “ZENUN BEOA” .eeieeiiieeeeiiee ettt ettt e ettt e e e tte e e e tae e e e ta e e e abaeeeasbbeeeessaeeessaseaantseeeassaeesnssenean 29
4.5.1. Trg U UliCi "ZENUN BOQQ" ...ttt ettt e ettt e et e e e st e e ettt e e e saaaeastaaaeesssasasessseaann 30
4.6. Stvaranje biCiKIIStICKIN STAZA......ccccuiiiieciiee e ee e e e e e s e e e et e e e e nre e e ennnes 31
4.7. Kolektivni transport - autobuska stajaliSta..........c..eeeeiiiiiiiiiie e 33
4.8. Prilagodavanje putne infrastrukture osobama sa ogranic¢enim sposobnostima.........cccoccceeeeriveeennns 35

5. FINANSIHSKI PLAN 2016-2020........cccc0eutttteissuneeesssssnsesssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 37
Lo T0 B U Yo To TP P PP PROP 37
5.2, Struktura opStinskog BUAZEta .......ccceiiiuiiiiiieieeee e e 37
LT T o T F= 1o V1Y I 2 - 1 P USSP 39
5.4. Analiza budZeta troSkova kapitalnih inVeSHICIja.......coovierueiiiiinieeieeeeeeeee e 39
5.5. Potreba za NoVIM iNVESTICHAMA ....cciiiieei ettt et e et e e e et e e e s tbe e e e sataeeeeasaeeesasreeean 40
5.6.  Procena novih investicija U MobilNOST .......c.coiiiiiiiiiiii e 41
5.7. Planiranje kretanja novca za investicije U mobilNost ..........ccccoiiiiiiiiic i 45

6. AKCIONI PLAN ZA OPSTINU STIMLIE ...cucovvurerrrereeressesesseseestssssessssssessssssessssssesssssssssssssssesssssnens 51

7. PLAN PRACENJA ......oceeeeeteecetete st te e este e e et sse e s as e et ese et ese et essse st esasesessssensasesesessasessnsssssensssssens 52






Delokrug plana Postojece stanje Finansijski plan Akcioni plan Plan pracenja

1. DELOKRUG PLANA

Plan mobilnosti je strateski plan razvoja iz oblasti saobraéaja i ima za cilj unapredenje i uskladivanje
potreba za kretanje svih u€esnika u saobracéaju. Imajuci u obzir prebrzi rast stepena motorizacije, ne-
funkcionalnu putnu infrastrukturu, nedovoljnu bezbednost za nemotorna kretanja i ekoloSke uslove,
razvoj plana urbane mobilnosti se ne moze shvatiti samo kao obi¢an cilj, ve¢ kao prioritet.

Planovi mobilnosti se oslanjaju na trenutne planove opstinskih razvoja, ali su mnogo detaljniji i
specifi¢niji u oblasti saobracaja i transporta uopsteno.

Cilj plana urbane mobilnosti je stvaranje jednog odrzivog sistema transporta i drugih kretanja (mo-
torizovanih i nemotorizovanih kretanja) u cilju:

* obezbedivanja Sto lakSeg pristupa za dnevna kretanja i ostale usluge;
* poboljSanja nivoa bezbednosti;

* smanjenja zagadenja zivotne sredine;

* povecanja efikasnosti i ekonomicnosti tokom transporta ljudi i robe;

* povecanja aktivnosti i kvaliteta urbane sredine.

Uklju€ivanje gradana i drugih u€esnika u izradi plana mobilnosti je medu osnovnim principima. Nji-
hovo ukljucivanje i njihova misljenja su vazan doprinos, jer se povezuje sa poslovnim potrebama,
organizovanjem i dinamikom grada kao i kvalitetom Zivota.

Izradom plana mobilnosti, opétina Stimlje teZi ka tome da bude jedna funkcionalna i integrisana
opstina, uz prilagodavanije svih u¢enika u saobraéaju i stvaranjem uslova za motorizovana i nemo-
torizovana kretanja.

1.1. Profil opstine iz perspektive mobilnosti

Opétina Stimlje nalazi se na centralnom delu Kosova, ili u koordinatama 42.43, 21.03. Teritorija
opstine Stimlje ima povrsinu od 134 km? (13,450.8 hektara). Oko 48,4% teritorije opstine Stimlje je
poljoprivredno zemljiste i poljoprivreda je jedan od razvojnih prioriteta optine. Opstina Stimlje ima
oko 27,324 stanovnika, od kojih 73.8 % stanovnika zZive u selima opstine. Opstina ima 23 naselja
ukljudujudi i grad Stimlje i 22 sela, od kojih 13 se nalaze na planinskom delu, dok 9 od njih se nalaze
na ravnici. Vecina sela opétine su povezana sa Stimljem putem asfaltiranih puteva i trenutno samo
su dva puta ne asfaltirana.
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Samo u gradu Stimlje Zive oko 7107 stanovnika ili 26.2% opsteg broja stanovnika opstine Stimlje.
Raskrsc¢e glavih puteva u smeru Prizren — Pristina i Prizren - UroSevac — Skoplje su segmenti od
posebne vaznosti za dalji razvoj opstine. Opétina Stimlje grani¢i se op$tinama UroSevac, Lipljane i
Suva Reka. Grad Stimlja je 31 km udaljen od Pristine, 48 km udaljen od Prizrena i 13 km udaljen od
UroSevca. Grad Stimlje je raskrsée regionalnih puteva, stoga ovaj segment treba &uvati i prosiriti i
tokom izrade OpSteg urbanisti¢kog plana.
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Slika 1: Geografska pozicija opstine Stimlje
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1.2. Osnovni principi iz planova i opstinskih dokumenata i opsti
ciljevi opstine

Opétina Stimlje usvojila je Opstinski razvoji plan (ORP), Urbani razvojni plan (URP) i Regulatorni
urbanisti¢ki plan (RUP) za celi urbani deo grada Stimlja. U svakom od ovih dokumenata tretirana
je problematika saobraéaja i mobilnosti uop&teno, a takode je uradeno i planiranje puteva, staza
za bicikliste i za razli€ite vrste transporta. U okviru ovih planova tretirane su i autobuska stajalista i
parkiraliSta za razliCite lokacije. U nastavku su predstavljeni neki od ciljeva u okviru ovih planova koji
tretiraju uopsteno prostor:

Ciljevi prema ORP-u:
* lzgradnja zaobilaznica PriStina-Prizren i zaobilaznice za grad UroSevac;
» Asfaltiranje puteva sa najveéim protokom saobracaja;
* Regulisanje oStecenih puteva odredenih strategijom;

* Neprekidno odrzavanje lokalnih ne asfaltiranih puteva u smeru ruralnih zona — dubokih pla-
ninskih zona uz postavljanje Sljunka i ostalih neophodnih mera kao $to je njihovo prosirenje;

* Putna signalizacija i izgradnja trotoara za vec¢u bezbednost u saobracaju;
* Regulisanje kruznih tokova;

* Povezivanje sekundarnih centara medusobno i njihovo povezivanje sa okolnim selima.

Ciljevi prema URP-u:
1. lzgradnja transportnih koridora;
2. Asfaltiranje lokalnih puteva u duZini 7.5 km unutar urbane zone;

3. lzgradnja zaobilaznih puteva — izgradnja novih zaobilaznih puteva koja omogucavaju
povezivanje naselja unutar urbane zone, kao sto su:

» Zaobilazni put koji povezuje urbanu zonu sa jedinicom vatrogasaca do reke, u duZini od
0.70 km;

« Zaobilazni put koji povezuje urbanu zonu od skupstine opstine do tranzitnog puta, u duzini
od 0.60 km;

» Zaobilazni put koji povezuje urbanu zonu od srednje skole do industrijskog parka Maksi-ja,
u duzini od 1.05 km;

» Obezbedivanje prostora za parkiralista;

* Opstina treba poboljSati pitanje parkiralista u postojecoj zoni grada uz korid¢enje razlicitih
pristupa, kao:

* Obezbedivanje parcela za parkiranje, gde je moguce, za duzu upotrebu (blizu gradskog
parka, blizu zelene pijace i ostalih administrativnih i trgovinskih usluga);

» Parkiralista za individualne kuce trebaju se organizovati unutar relevantne parcele.

» Staza za bicikliste — u cilju stvaranja prikladnih uslova za razvoj biciklizma u urbanoj
zoni, treba se izgraditi staza za bicikliste u centralnom delu urbane zone, odnosno duz
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magistralnog puta koji trenutno prolazi u urbanoj zoni, u duzini od 1.81 km.

» Kretanje peSaka — za stvaranje normalnih uslova za kretanje peSaka unutar urbane
zone, potrebno je da se vrsi popunjavanje prostora duz lokalnih puteva sa trotoarima
za peSake, u duzini od 11.5 km.

Ciljevi prema RUP-u:

* Integrisanje novih objekata za stanovanje, onih javnih, socijalnih itd., u okviru urbanog prostora,
poboljSanje nivoa uslova i moguénosti za stanovanje, posao, zabavu, rekreaciju, zelenilo itd.;

+ Eliminisanje zagadujucih taCaka i stvaranje mogucnosti za zdrav Zivot u Cistoj i zdravoj okolini;
» Zastita postojeceg zelenila i kori$¢enje zelenih prostora za rekreaciju, zabavu i odmor;

*  Mogucénost rastere¢enja saobrac¢aja u urbanim prostorima, poveéanje nivoa bezbednosti za lica
sa ograni¢enim sposobnostima, starija lica, decu itd.;

» Lak pristup opstinskoj infrastrukturi.

1.3. Pravni okvir

Plan urbane mobilnosti za opstinu Stimlje, je dokument koji promovise zajedni¢ke interese stanovni-
ka Stimlja, za slobodno i bezbedno kretanje svih uesnika u saobraéaju, za pobolj$anje kvaliteta
Zivota, stvaranja jedne Ciste i zdrave Zivotne i socijalne sredine.

Plan urbane mobilnosti za opétinu Stimlje zasniva se na vaze¢em pravnom okviru Kosova, kao i
principima i medunarodnim konvencijama koje se odnose na odrzivu urbanu mobilnost, kao:

Zakon br. 02/L-70 o bezbednosti na drumskom saobraéaju.

» Zakon br. 2004/1, i Zakon br. 04/L-179, 16. maj 2013. o drumskom transportu,
« Zakon br. 2003/11 o putevima,

» Zakon br. 03/L-040 o lokalnoj samoupravi, Skupstina Kosova (2012),

« Zakon br. 04/L-076 o policiji,

» Zakon br. 04/L-174 o prostornom planiranju,

« Zakon br. 03/L-160 o zastiti zagadenja vazduha,

« Zakon br. 03/L-025 o zastiti Zivotne sredine.

Bezbednost u saobracéaju je regulisano Zakonom br. 02/L-70 o bezbednosti drumskog saobraéaja.
Cilj ovog zakona je regulisanje prava i obaveza u sistemu drumskog saobracaja.

Pored Zakona o bezbednosti u saobraéaju, pitanjem bezbednosti u saobracaju se bavi i Zakon
o policiji koji je usvojen 2012. godine. Sa druge strane, i Zakon o lokalnoj samoupravi, Uredba o
komunalnim uslugama, kao i drugi podzakonski akti opstina Kosova tretiraju oblast bezbednosti u
saobracaju kompletiranjem zakonske osnove u ovoj oblasti.
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Zakon o prostornom planiranju, ima za cilj regulisanje svih pitanja koja se odnose na prostorno i
urbanisti¢ko planiranje.

Zakon o zastiti Zzivotne sredine odreduje racionalno koriS¢enje prirodnih resursa i ograni¢avanje
zagadenja Zivotne sredine, spre€avanje Stete, sanaciju i pobolj8anje oStecene Zivotne sredine.
PoboljSanje uslova Zivotne sredine koji se odnose na kvalitet Zivota i zastitu ljudskog zdravlja. Za-
kon o lokalnoj samoupravi opisuje pravnu osnovu za odrZiv sistem lokalne samouprave u Republici
Kosovo kao i definiSe funkcije, ovlaséenja, prava i obaveze relevantnih organa.

U okviru Zakona o lokalnoj samoupravi, odredena su prava na lokalnom nivou, kao sto su
prava za:

* lokalni ekonomski razvoj;

* urbano i ruralno planiranje;

» koriséenje zemljidta i razvoj;

* primenu uredbi za izgradnju i standarda za kontrolisanje izgradnje;

« zastita lokalne zivotne sredine;

Opstine imaju sopstvene pune i izvrSne nadleznosti, koje se ticu lokalnog interesa, uz postovanje
standarda odredenih u primenjivom zakonodavstvu, ove nadleznosti su definisane ¢lanom 17. Za-
kona o lokalnoj samoupravi.
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2. POSTOJECE STANJE

Glavni fokus u ovom poglavlju je opis postojeéeg stanja saobracaja u opétini Stimlje. 1z izvr§ene an-
alize, zasnovane i na inventarizaciji, ili delimi¢nih zapazanja na terenu, evidentirano je da neki delovi
puteva imaju potrebu za odrzavanje i sanaciju i kao takve predstavljaju veliku smetnju za slobodno i
bezbedno kretanje. LoSe stanje signalizacije, nedostatak trotoara, staza za bicikliste i infrastrukture
lica sa ograni¢enim sposobnostima, onemoguc¢ava ucesce svih ucesnika u saobracaju.

2.1. Bezbednost u saobracaju

Na osnovu izvestaja Kosovske policije — policijske stanice u Stimlju, vezano za podatke o broju ude-
sa, posledica, lokacija i faktora koji su uticali na prouzrokovanje udesa, vrSen je opis i analiza putnih
udesa koja su se desila u opétini Stimlje.

Izvestaj opisuje i vrsi analizu putnih udesa tokom 2014. godine u opétini Stimlje. Rezultati su anali-
zirani na osnovu opsteg broja udesa, onih sa fatalitetom, sa povredenim, sa materijalnim Stetama i
jedan broj pokazatelja ucinka putne bezbednosti.

Uvek, pozivajuéi se na podatke kosovske policije, opsti broj udesa u opétini Stimlje, tokom 2014.
godine, je 152 udesa. Od kojih, 100 su bili udesi sa materijalnim Stetama, 51 sa povredama i 1 sa
fatalitetom. Dok, od opsteg broja udesa, samo 18 od njih su se desila u ruralnoj zoni, dok 134 u ur-
banoj zoni grada Stimlja.

Opéti broj udesa i vrsta udesa tokom 2014. godine u opétini Stimlje prikazan je na slici 2.

Br. udesa u zavisnosti od lokacije Br. udesa u opétini Stimlje tokom 2014. godine
152
140
120 100
150 . 100
80 51
100 ’ 60 I"
A 40 - ]
S0 ,
50 . o A
Sa Sa Sa Ukupno
0 “ materijalnom  povredama smrtnim
Stetom ishodom

Ruralno Urbano

Slika 2. Broj udesa u opétini Stimlje tokom 2014. godine
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U cilju Sto detaljnog opisa taCaka sa potencijalnim rizikom za prouzrokovanje udesa, u slikama u
nastavku su predstavljena nekoliko mesta koja se smatraju s rizikom za pesake, u gradu Stimlja.
(slika 3). Dok, u ruralnom delu, identifikovana su mesta u blizini Skola u selima Vojinovce i Godance.

a) Raskrsnica na raskrséu puteva b) Raskrsnica na raskrséu puteva  c) Raskrsée "K.Kumanova- 1. Bo-
“T. Sinani-V. Voker” “T. Sinani-A.Ceta” letini"

Slika 3 (a, b, ¢, d). ldentifikacija mesta rizika na putnim delovima u opstini Stimlje
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2.2. Horizontalna i vertikalna signalizacija

Od zapazanja izvr$enih na putevima grada Stimlje, primeéuje se nedostatak i ne-homogenizaci-
ja putne signalizacije. Takva situacija se primecuje i na glavnim putevima “Tahir Sinani” i “Adem
Jashari”, dok na ostalim putevima prestavlja se viSe otezana situacija.

Horizontalna signalizacija nedostaje u nekoliko pe$ackih prelaza,dok na postojeéim prelazima, hor-
izontalna signalizacija je istroSena i izgubilo je toliko puno osvetljenje da se jedva primecuje kao
mesto namenjeno za prelaz peSaka. Ista situacija se javlja i uzduznim linijama i stazama smera, koje
u vecini sluajeva nedostaju, dok one postojeée se ne primecuju kako treba.

Osim nedostatka horizontalne signalizacije, putna mreza u opétini Stimlje nije opremljena sa rele-
vantnom vertikalnom signalizacijom. Vredi se naglasiti da, neki od postojec¢ih znakova putokaza ne
odgovaraju nivoima informisanja, kojom prilikom prouzrokuje zbunjenost orijentisanja, pogotovo za
vozace vozila koji nemaju prethodno znanje o putnim uslovima.

Ne mozZe se govoriti 0 adekvatnoj signalizaciji unutar mape putne mreze u gradu Stimlja niti za rural-
ni deo. Nema neke Seme orijentisanja saobracaja i podele kretanja zavisno od strukture saobracaja
i joS nema nekog tehni¢kog inventara putne mrezZe zavisno od kategorije puteva.

Dosta naglasen problem u gradu Stimlje je i pozicija autobuskih stajalista, odnosno nedostatak adek-
vatnog prostora za zaustavljanje. Autobuska stajalista uglavnom su odredene duz glavnih puteva i
samo dve od njih ispunjavaju tehnike kriterijume, dok u vecini slu€ajeva zaustavljanje se vr3i bez
ikakve bezbednosti na putu, obuhvataju¢i ovde i nedostatak relevantne signalizacije.

Prema podacima Odeljenja za javne sluzbe u opstini Stimlje, grad Stimlja je opremljeno sa oko 70%
vertikalne signalizacije i oko 80% horizontalne signalizacije, dok ruralni deo je opremljen s oko 10%
vertikalne signalizacije, dok u potpunosti nedostaje ona horizontalna.

2.3. Saobracaj za peSake

U malom i kompaktnom gradu Stimlja, gde se na prili¢no veliki deo odredi$ta moze iéi pesice ili krat-
kim putovanjem biciklom, postoji izvanredna moguc¢nost za razvoj jedno odrzivog sistema kretanja.

Jedan od glavnih komponenta kretanja za gradane u urbanim sredinama su trotoari. U gradu Stimlja,
glavni put “Tahir Sinani” koji se prostire duz centra grada, opremljen je trotoarima na obe strane puta.
Deo trotoara sa fizicCkom podelom u Sirini od 3.0 m, izgraden je samo na jednu stranu, dok sa druge
strane $irina trotoara je samo 1.5 m. Drugi deo putne mreZe u gradu Stimlja, pogotovo putevi niskih
kategorija, ima oteZano stanje, jer ove zone imaju uske trotoare.
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Smetnje kretanja u trotoarima su uglavnom rezultat suzavanja, proSirenja zgrada i privatnih blznlsa
duz puteva kao i postavljanje nepokretnih objekata na povr§inama namenjenim za kretanje pesaka.

Trenutno stanje trotoara u opstini Stimlje predstavljeno je na tabeli 1.

Ul. Tahir Sinani — centar - Stimlje

Ul. 15 Janari - Radak 815m?
Ul. Adem Jashari 1684m?
Ul. K. Kumanova 1228m?
Ul. Anton Qeta- tranzit 1170m?
Donje Godance 661m?
Gornje Godance 1102m?
Ul. 12 Qershori 500m?
Ul. William Wolker 1340m?
Ul. Skenderbeu 1600m?
Selo Crnoljevo 1000m?
lBJ(Ia.“TnaCZir Sinai od $kole Emin Duraku do kruznog toka 1794m?
Selo MuZi¢ane 700m?
Ul. Afrim Selmanaj 100m?
Naselje Pajtimi 370m?
Lagje e Pajtimit 370m?

Tabela 1. Postojeée stanje trotoara u opétini Stimlje

U svim slu€ajevima, trotoari su na podignutom nivou pored puta, ali svi su izgradeni pored puta bez
da imaju deo bankine, ili neke druge fiziCke podele s putem.

Nedostatak kosina i prilagodavanije trotoara za lica sa ograniCenim sposobnostima jedan je od evi-
dentiranih problema.

Nakon ostvarenog merenja na terenu, postojece stanje trotoara i ostalih povrSina za kretanje peSaka
u gradu Stimlja i u selima prikazano je na slici 4.

TRITUAE AL TROTUAR AUEARIA
Rreg: - Snan Wam — R A MR ELEm
5 1A Hysai® w=lam

ke

a) Ul “Tahir Sinani” a) Ul. Adem Jashari
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TROTUAS A THOTUAR AEAEIN
c) Ul. “Komandant Kumanova” a) d) Ul. “Skénderbeu”

TROTUARD QJERESIA:
Rrega “Willlam Vokar® b= 1Em
Shilns b= 1L.0m
e) Trotoari Godance f) Trotoari Recak

Slika. 4 (a-f). Stanje trotoara u gradu Stimlja i selima
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2.4. Saobracaj za bicikliste

Grad Stimlja ima dosta prikladnu konfiguraciju za razvoj biciklizma. Medutim i uprkos ovom dosta
prikladnom terenu za razvoj biciklizma, jedan takav oblik kretanja nije dovoljno promovisan. U okviru
opstinskog razvojnog plana predvideno je stvaranje staza za bicikliste, ali jo$ se nije postiglo izgraditi
niti jedan metar staze za bicikliste.

Mali broj biciklista koji se kreéu po putevima grada Stimlja, dele zajedni¢ki put sa motornim vozilima,
odnosno po trotoarima namenjenim za kretanje peSaka.

2.5. Parkinzi

Trenutno stanje parkiralita u gradu Stimlja nije zadovoljavajuée. Postojeée lokacija javnih parki-
raliSta je raspodeljeno uglavnom duz glavnih puteva u kombinovanim pravougaonim ili uzduznim
oblicima, uglavnhom na putu “Tahir Sinani”.

Osim javnih parkirali$ta, u gradu Stimlja postoje i tri privatna parkirali$ta sa naplaéivanjem. Dve lo-
kacije privatnog parkiraliSta su postavljena na putu “Tahir Sinani” i jedno mesto parkirali§ta na putu
14 Dhjetori”.

Osim javnih i privatnih parkiralidta, u blizini poslovnim objekata postavljena su i parkiralita poslovan-
ja. Takode i ostale javne institucije kao 5to je sluzba ambulante, policija, posta, opstinske institucije

itd., imaju parkiraliSta namenjena za usluge ovih institucija.

Postojeée stanje parkirali$ta i njihov oblik u gradu Stimlja predstavljen je u tabeli 2.2. i slici 2.4.

Javna parkiraliSta za usluge gradana

Oblik parkiranja Broj mesta za parkiranje
0 et s o
Zenun Beqa U uglu od 90° 2
Skender Salihaj U uglu od 90° 5
Skupstina Opétine Stimlje U uglu od 90° i uzduzne 15
Kosovska Policija U uglu od 90° i uzduzne 10
GCPM “Vezir Bajrami” Stimlje U uglu od 90° i uzduzne 30

Tabela 2: Javna i institucionalna parkirali§ta u opstini Stimlje
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= Taxi parkiralista
JAVNA PARKIRALISTA U STIMLIU [ Javno parkiraliste

parkiralidta za 00S

JAVNA PARKIRALISTA U STIMLIU 2 Javno parkiralite

Slika. 5. Lokacije parkiralista u gradu Stimlje
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2.6. Kolektivni transport (javno-privatni)

U opétini Stimlje javni transport organizovan je od strane privatnih kompanija, koje razvijaju urba-
no-periferijski transport na celoj teritoriji opstine Stimlja. Trenutno, u opstini Stimlje rade 3 kompanije
javnog transporta, koje pokrivaju najveéi deo sela opstine Stimlje i ispunjavaju zahteve gradana za
kolektivni transport, osim dubokih planinskih zona, u kojima se transport organizuje putem kombi-bu-
seva.

Urbano-periferijskim transportom upravlja opstina Stimlje, dok linijama Prizren-Pristina koje prelaze
po gradu Stimlje, upravlja ministarstvo infrastrukture.

U okviru medu-urbanih linija, linije sa gradom UroSevac su vrlo redovne i funkcioniSu sa tri operatora.
Sa gradovima Pristine i Prizrena operiSe medu-urbana tranzitna linija za transport uéenika i studena-
ta, dok za grad PriStine ne postoji niti jedna direktna linija.

Linije urbano-periferijskog transporta koje funkcionisu u opstini Stimlje, su sledeée:
- Stimlje — naselje Pajtimi — Donje Godance — Gornje Godance i obrnuto; (BUS — 13 relacija)

- Stimlje — Davidovce — Purakovce— Muzi¢ane — Vojinovce i obrnuto; (BUS — 8 relacija)
- Stimlje — Davidovce — Rasince — Glavica i obrnuto; (BUS — 4 relacija)

« Stimlje — Most Pase — Petrovo — Maljopoljce i obrnuto; (BUS — 14 relacija)

- Stimlje — Belince — Crnoljevo — Petrastica i obrnuto; (BUS — 11 relacija)

- Stimlje — Zborce i obrnuto; (Kombi — bus — 4 relacija)

- Stimlje — Godance — Varigovce; (Kombi-bus — 4 relacija)

«  Stimlje — Petrovo selo — LuZnica — Laniste — Topilo; (Kombi-bus — 5 relacija)

«  Stimlje — Crnoljevo — Rance: (Kombi-bus — 5 relacija).

2.7. Opterecenost saobracaja

Za proveru taénog postojeceg stanja jednog dela puta, uz obuhvatanje ovde i razli¢itih formata i
nivoa raskrsca, potrebno je nelinearno poznavanje saobracaja, odnosno optereéenja saobracaja.

Za praktiCne potrebe, karakteristike vremenske nelinearnosti saobracaja vozila u razli€itim vre-
menskim periodama su od posebne vaznosti. Period i trajanje brojanja zavisi se od cilja i naCina
planiranja. Najbolji rezultati ¢e se dobiti kada prebrojavanje se vrsi putem automatskog brojanja, u
duzim vremenskim periodama (12 ili 24 sata u celini).

U nedostatku vremena i ostalih ograniéenja, za potrebe optereéenja saobraéaja u opstini Stimlje, vrsi
se ru¢no prebrojavanije.

Izradeni su i obrasci za prebrojavanje, u kojima je postavljena podela u vremenskom intervalu od 15
minuta i podela vozila zavisno od strukture.
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Izabran je jedan karakteristi€an dan i merenje je vrSeno u razli¢itim vremenskim periodama unutar
dana: od 7.00-8.00 ¢asova i 12.00-13.00 ¢asova.

Slika 6. Tadke merenja optereéenja saobracaja u gradu Stimlje

Nakon analize nelinearnosti saobracéaja, primec¢uju se da tokom vremena saobrac¢ajnog Spica, grad
Stimlja ima prose&no optereéenje saobraéaja. Dok, $to se tige strukture uglavnom dominiraju vozila
putnika sa oko 66%, teSka vozila (BUS +AK) 12%, dok u opstoj strukturi saobracaja, prisustvo pesa-
ka je oko 22%.

Rezultati opterecenja saobracaja u raskrsnicama i delovima puta prikazani su na slici 8.

Struktura saobracaja

M AU
[l BUS+AK
[ Motocikala+bicikala

M Pesaci

Slika 7: Struktura saobracdaja na raskrsnicama i delovima puta
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Optereéenje saobrac¢aja "Tahir Sinani" - "Adem Jashari"
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Slika 8. Optereéenje saobraéaja u najprometnijim raskrsnicama u gradu Stimlje

2.8. Putna infrastruktura za osobe sa ograni¢enim sposobnostima’

Neprekidan izazov koji oteZzava istraZivanje u ovoj oblasti, je nedostatak tanih podataka za osobe
sa ograni¢enim sposobnostima. Podaci vezano za osobe sa ograni¢enim sposobnostima su manjka-
va, nestandardizovana i ne-kategorizovana prema polu, uzrastu, kategoriji ogranicene sposobnosti,
vremena stanja itd. postojeéi podaci ne omogucéavaju detaljnu analizu ove grupe zbog ograni¢enog
broja zastupanja u sluzbenim podacima. Isto tako nedostatak jednog standardizovanog pristupa za
prikupljanje podataka ne pruza moguénost za potrebne informacije.

Ipak, ministarstvo Zivotne sredine i prostornog planiranja, donelo je jedno administrativho uputstvo
putem kojeg je obavezno regulisanje tehnickih uslova i naina obezbedenja neometanog pristupa,
kretanja, boravka i rada osoba sa ograniéenim sposobnostima, ipak u opstini Stimlje ti uslovi nisu
ispunjeni.

Nedostatak kosina, visina trotoara, odnosno bo¢nog kamena u blizini peSackih prelaza ne ispunjava
uslove za ovu kategoriju ljudi.

U opétini Stimlje, za potrebe osoba sa ograni¢enim sposobnostima, postavljeno je samo jedno mesto
parkinga, dok putna mreza, uglavnom peSacki prelazi ne ispunjavaju uslove za ovu kategoriju ljudi.

1 Pojam 'osobe sa ograni¢enim sposobnostima' u ovom planu se ti€u osoba sa ograni¢enim sposobnostima kao $to je za-
konom definisano, i ostalim osobama sa posebnim potrebama (kao npr. roditelji sa kolicima, starije osobe, deca, biciklisti, itd.).
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3. VIZIJA STRATESKI CILJEVI

Strateski ciljevi za viziju grada Stimlje, definisani su kao rezultat analize postojeéeg stanja. Tokom
ove analize, procenilo se nekoliko alternativa i uglavnom su uzete u obzir opcije koje pruzaju resa-
vanje problema saobracaja i omogucavaju na najbolji nacin slobodno i bezbedno kretanje za sve
ucenike u saobracaju.

Vizija razvoja grada Stimlja i strateski ciljevi za ostvarivanije iste, biée u skladu sa prethodnim vizija-
ma usvojenim u okviru ORP-u i URP-u.

Na osnovu postojec¢eg stanja, opisanog u drugog poglavlju, gde su identifikovani problemi koji se
nadovezuju sa nivoom bezbednosti, funkcionisanju i uskladivanju putne infrastrukture ucesnika u
saobraéaju, izradena je strategija, odnosno vizija kako ée grad Stimlja biti u pogledu mobilnosti.

3.1. Elementi vizije

Odrziva urbana mobilnost je dugoroéna vizija svake opstine/grada. Postizanje ove vizije bi bilo jed-
nostavno nezamislivo bez ciljeva i adekvatnih mera jasno odredenih za postizanje tih koraka za
mobilnost i integrisanje grada.

Stoga, uskladivanjem vizija postojecih planova (ORP, URP, i RUP-a), vezano za plan odrzive urbane
mobilnosti, opstina Stmilje ima ovu viziju:

STIMLJE — PRIVLACAN, FUNKCIONALAN | ODRZIVI GRAD, grad koji obezbeduje slobodan i
bezbedan pristup svim ucesnicima u saobracaju, sa funkcionalnom putnom infrastrukturom, koja
svim gradanima omogucava aktivno kretanje u cilju o¢uvanja Zivotne sredine i boljih uslova za zdra-
viji Zivot.

U okviru ispunjavanje vizije, za opstinu Stimlje, odredena su pet glavna strate$ka cilja. Svaki od
strate$kih ciljeva razraduje se u narednom poglaviju putem relevantnih politika koje ¢e voditi izradu
plana mobilnosti.

Cilj 1 - Bezbednost u saobraé¢aju — Povecanje bezbednosti u blizini Skola

Ova strategija tezi da uputi specifiCna pitanja bezbednosti u saobracaju, pruzajuéi tako i posebne
mere za njihovo upuéivanje na opstinskom nivou. Odredivanje tehnickih mera za povecanje bezbed-
nosti u saobracaju i pitanja od interesa pomoc¢i ¢e institucijama na opstinskom nivou u odredivanju
prioriteta, posebno u blizini Skola.

Nakon evidentiranja mesta u blizini Skola, koja se smatraju sa visokom opasno$éu, koristice se
adekvatne metode i mere za smirenje saobracaja.
Cilj 2 — Poboljsanje signalizacije i regulisanje saobracaja
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Signalizacija puteva reguli$e putni saobracaj. One imaju veliki znacaj, kako za bezbednost kretanja
na putu tako i za aspekte koji se tiCu kontrole saobraéaja i ponasanja vozaca vozila u saobracaju.

Postojece stanje horizontalne i vertikalne signalizacije u opstini Stimlje nije na prikladnom nivou. Ne-
dostatak relevantne signalizacije i koriS¢enje signalizacije na neredovan nacin, mozZe prouzrokovati
zbunjenost i nepravilne akcije vozaca vozila. Stoga, poboljSanje signalizacije saobrac¢aja smatra se
kao jedan od najbitnijih ciljeva tokom izrade ovog plana.

U regulisanju raskrsnica saobracaja, posebna paznja se treba pridati tatkama sukoba, koje se uglav-
nom identifikuju putem organizacije kretanja na saobracajnoj povrsini i manevrisanju voznje unazad.

Hodanje je najstariji i univerzalni nagin putovanja. Privilegovano mesto koje poseduje grad Stimlje je
ulica “Zenun Bega”, odnosno najprivlaénije mesto grada u blizini reke “Stimjanka”. Jedan deo ovog
puta, moze se transformisati u Setaliste i mirnu zonu koja koristi kao mesto za rekreaciju i sastanke
za gradane.

Cilj 3 — Regulisanje i upravljanje parkiraliSta

Tokom organizovanja parkiralidta, kao jedan od osnovnih uslova je adekvatno kori§¢enje prostorije
na raspolaganju, odnosno u toj prostoriji da se moze postaviti $to veci broj mesta za parkiranje, ali ta-
kode da se obezbede uslovi za slobodno i bezbedno kretanje i za ostale u¢enike u saobracaju. Sto-
ga, tokom planiranja, neophodno je da obrade razli€ite varijante u cilju postizanja sto boljeg re$enja.

Za upravljanje postojecih parkiraliSta i ostvarivanju novih parkiralista van putnih jedinica, treba vrsiti
pazljivu provera prikladnih zona za izgradnju parkiralidta, ili treba vrSiti ponovnu urbanu procenu
postojecih parkiralista, uz obuhvatanje na poseban nacin javne zone.

Cilj 4 — Stvaranje staza za bicikliste

Jedan od najbitnijih ciljeva u okviru ovog plana, je poveéanje korisnika bicikla u gradu Stimlje i funk-
cionalno povezivanje staza za bicikliste sa selima ove opstine. Ovim ciljem tezi se smanjenje sao-
bracaja, povecanje kvaliteta vazduha, smanjenje zahteva za parkiranje i poboljSanje javnog zdravlja.
Ovo ce se posti¢i uz stvaranje novih staza za bicikliste, uz poboljSanje bezbednosti za biciklizam.

Cilj 5 — Prilagodavanje putne infrastrukture za osobe sa ograniéenim sposobnostima

U okviru ovog plana, posebna paznja je pridana prilagodavanju putne infrastrukture za osobe sa
ogranicenim sposobnostima, pogotovo na putnim prelazima i peSackim prelazima.
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4. PLAN URBANE MOBILNOSTI

4.1. Bezbednost u saobracaju u blizini Skola

Bezbednost u saobracaju je dosta sloZzen problem gde su obuhvaéeni: bezbedni putevi, bezbedna
putna vozila, sposobni vozaci vozila, podizanje svesti i informisanje korisnika puta i kaZznjavanje za
kr8enje zakona. Znaci, problem putne bezbednosti je problem koji se tiCe svih nas.

Bezbednost u saobraéaju je jedan od najaktuelnijih problema u opétini Stimlje. Tokom analize pos-
tojeceg stanja, u fokusu je bila bezbednost u blizini $kola i poboljSanje putne infrastrukture, kako bi
bili na raspolaganju za sve u€esnike u saobracaju.

U cilju povecanja bezbednosti u blizini $kola, u okviru ovog plana predvidene su fiziCke metode kon-
trole saobracaja, odnosno fizicke smetnje koje ¢e uticati u smirenju saobracaja.

S pojmom fizitke metode za kontrolu saobraéaja, podrazumevaju se sve one procedure koje u
sustini su delovanja saobracéaja i koje utiCu na pona3anje vozaca vozila. One obuhvataju i smirenje
saobracaja u raskrsnicama i putnim smerovima, kao i prednosti za pe8ake i bicikliste.

NajCeS¢e mere za smanjenje brzine i povecanja bezbednosti u saobra¢aju su mere za smirenje
saobracaja. U principu, smirenje saobracaja je kombinacija velikog broja mera, koje imaju za cilj
smanjenje negativnih uticaja od strane korisnika motornih vozila i koje dovode do promene pona$an-
ja voza€a i smanjenja maksimalne brzine kretanja u saobracaju.

Glavni ciljevi za smirenje saobraéaja su:

* Smanjenje brzine u blizini Skola i ostalim vaznim zonama;
+ Stvaranje uslova na putu za upozorenje i obavezu vozaca da voze mirno i pazljivo;
* PoboljSanje i ulepSavanje Zivotne sredine;

* Smanjenje broja saobracajnih udesa.

4.1.1. PredloZzene mere za kontrolu saobracaja

lako ponekad ove mere izgledaju kao posebne celine, vodenje saobracaja i smirenje istog predstavl-
jaju razliCita sredstva i tiCu se razli¢itih problematika. Vodenje saobraéaja obuhvata razliCite mere
kontrolisanja saobracaja u cilju vodenja kretanja i povecanja bezbednosti za peSake.

Prilikom odabira mera za smirenje saobracaja, uzimaju se u obzir tri osnovna kriterijuma:
* Funkcija i karakter puta,

* uslovi i kretanje saobracaja, i,

+ dodatni kriterijumi (lokacija dela puta, struktura kretanja saobracaja itd).
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Na osnovu izvréenih analiza u putnoj mrezi opstine Stimlje, identifikovane su opasne tacke u
delovima regionalnih i lokalnih puteva.

Pored karaktera puta, utvrdene su i odgovaraju¢e mere za pobolj$anje stanja bezbednosti, posebno
na delovima puta u blizini Skola i u nastavku bi¢e predlozene sledece preporuke:

Za regionalne puteve:
* Mere smirivanja saobracaja, primenom ostrva duz puta na obe strane peSackog prelaza;

» Postavljanje odgovarajuce horizontalne i vertikalne signalizacije, u cilju skretanje paznje na
blizinu Skolske zone.

Predlozeno reSenje tice se uglavnom sa kritickim mestima u kojima postoji sukob izmedu saobracaja
vozila i peSaka i u kojima postoji dovoljna Sirina za postavljanje ovih mera. Bezbednost peSaka je
ugrozeno zbog velike brzine ali i zbog neadekvatne geometrije puta na mestima sukoba. Resenje za
ove delove puteva zasnovano je na najbolja iskustva ostalih zemalja.

Tehni¢ko reSenje se zasniva na:
* lzgradnju centralnog ostrva na glavnoj ulici u obe strane peSackog prelaza; svaki u duzini 10
m — 15 m i u Sirini od 1,5 — 2,0 m, dok visina ivi€njaka ostrva je h =

* 12 cm (slika 9). Ovo reSenje se predvida za delove puta na kojima je brzina ograni¢ena od 40-
50 km/h, koja odgovara ograni¢enoj brzini u naseljenim zonama.
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Slika 9: Razdelna ostrva duz puta

Koriséenje prepreka ili postavljanje platforma za smirivanje saobraéaja, ne preporucuje se za magis-
tralne i regionalne puteve. Stoga, prilikom primene mera za smirivanje saobraéaja u opétini Stimlje,
treba proceniti na kojim delovima regionalnih puteva moze se upotrebiti model sa odvojenim ostr-
vom u peSackom prelazu. Nakon analize geometrijskih elemenata puteva, procenilo se da model
sa razdelnim ostrvom moze se koristiti samo na jednom delu puta “Tahir Sinani”, odnosno u blizini
osnovne $kole “Emin Duraku”.

Posto u blizini osnove Skole “Emin Duraku”, Sirina puta je dovoljna (oko 8.5 m) zbog karaktera puta
i strukture toka saobraéaja, u ovoj zoni treba da se smanji brzina, onda na ovom delu puta se moze
postaviti mera za smirenje saobracaja sa razdelnim ostrvom na peSackom prelazu. (slika 10).
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Slika 10. PredloZzena mera za smirenje saobracaja u blizini $kole “Emin Duraku”

Na delovima puta gde nisu ispunjeni uslovi za postavljanje razdelnog ostrva (zbog nedovoljne Sirine
ili troSkova), smirivanje u saobracaju se moze zameniti primenom vibrirajuch traka.

Zbog Sirine vibrirajucih traka (15-40 cm) i manje visine (5-12 mm), one ne uti¢u na udobnost kretan-
ja, ve¢ upozoravaju vozacCe automobila da se priblizavaju na podrucju u blizini kojih treba povecati
paznju (Slika 11).

| gm | 8m | g9m | 12m | 15m { 19m

-duzina "vibrirajuéih traka" - 15 - 40 cm
-visina "vibriraju¢ih traka" - 5 - 12 mm

| |1.Bm[2.0m] E
i

—

. I I I

SR N DU

Slika 11. Model za postavljanje vibrirajuce trake

Model vibrirajucih traka, kao mere smirivanja saobracaja, moze se koristiti kao model u ulici “Koman-
dant Kumanova” u srednjoj Skoli (slika 12).
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:

Slika 12.

Za lokalne puteve:

Na delovima lokalnih puteva gde postoji potencijalni rizik od neadekvatne brzine motornih vozila,
posebno u blizini $kole, zbog geometrijskih elemenata ovih puteva, mogu se postaviti fiziCke prepre-
ke (vidi Aneks 1), kao:

* |zbocine na putu
* Vibrirajuce trake
» PovrSina (platforma) podignuta na putu

* Gumeni diskovi.

4.2. PoboljSanje horizontalne i vertikalne signalizacije

Bezbednost na putevima i saobracaj su vezani za informacije koje vozaci dobijaju od saobracajne
signalizacije. U takvom kontekstu, saobracajna signalizacija (horizontalna, vertikalna i komplemen-
tarna) treba da obezbedi odgovarajuéu informaciju i Citljivost u svim vremenskim uslovima i vidljivosti
(dan, no¢, vlaznost, suda, magla) i da pruzaju potpunu informaciju u pravcu vozila. Jasna i efikasna
signalizacija je klju¢ni element za efikasno poboljSanje bezbednosti na putevima. KarakteriSe ga
oblik, boje i simboli, sve karakteristike koje moraju odrZzavati homogenost i danju i nocu.

Horizontalna signalizacija je primetno postavljena u maloj meri i evidentirani su mnogi problemi usk-
ladivanja i odrzavanja. Ovi problemi prouzrokovani su loSom stabilno$¢u na putevima i prisustvom
prasine izazvanih neasfaltiranim putevima i trotoarima ili lo§im uslovima na putu. |z ove situacije
ispostavlja se da je vrlo teSko postaviti boju za horizontalnu signalizaciju na neuobicajen i nestabilan
nacin, jer to uzrokuje slabu vidljivost i maniji Zivotni vek horizontalne signalizacije.
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Pogresno kori§¢enje signalizacije moze dovesti do konfuzije i nepredvidene reakcije vozaca. Postavl-
janje saobracajne signalizacije, posebno vertikalne, nije uradeno kako treba. Najznacajniji problemi
primeceni su na nivou informacija i odlu€ivanja postavljanja pozicije.

Sa ciljem povecéavanja zivotnog veka horizontalne signalizacije, preporucuje se:

» koriS¢enje visoko kvalitetnih materijala i

* obezbedivanje blagovremenih sredstava na period od nekoliko godina.

Vertikalna signalizacija treba da ima rok tehni¢ke upotrebe najmanje sedam godina. Vertikalni signali
takode treba da budu homogeni, izbegavajuci fenomene u kojima se postavljaju mali i veliki signali
bez odredenih kriterijuma, Cesto njihova visina nije u skladu sa pravilima rasporeda, njihov broj je
veoma mali, a ponekad i ne na mnogim vidljivim mestima.

Sa ciljem poboljSanja vertikalne signalizacije na magistralnim i regionalnim putevima opstine
Stimlje, preporucuje se:
* saobracajni znakovi treba da budu ujednaceni (oblici, boje, natpisi itd.).
* jasna vidljivost znakova (koji zavisi od veli€ine, broja i duzine natpisa, kao i oblika slova i simbola).
+ prilikom postavljanja putokaza za koriS¢enje dva nivoa informacija, prvi i treci nivo,

» ako se koristi samo treci nivo informacija (putokaz), onda znak treba staviti u mesto povratka.
(Dodatna objasnjenja u vezi sa nivoima informacija dati su u ANEKSU 2)

4.3. Regulisanje prometa na raskrsnicama

U Stimlju, kao i u mnogim op$tinama na Kosovu, neadekvatno se upravlja regulisanjem prometa na
raskrsnicama i upozorenja na puteve. Ovo je dovelo do komplikovanih situacija na mnogo raskrsni-
cama sa mnogim taCkama sukoba i Cesto dovodi do situacije koje su van kontrole.

Na raskrsnici puteva Tahir Sinani i Anton Ceta, mnoge konflikine taCke su nastale zbog nedostatka
usmeravajuéa ostrva i signalizacije na raskrsnici. U ovom slu¢aju nemamo ta¢no stanje za povrsinu
raskrsnice, jer je rekonstruisana projektima koji su razradeni u razliito vreme.

Ali, sa ciliem eliminisanja konfliktnih tac¢aka i povec¢anja sigurnosti na raskrsnici, ukljuuju¢i smirenje
saobracaja, predloZzeno reSenje bi bilo da se pronadu usmeravajuca ostrva i sekundarni i pesacki
prelazi u blizini Skole, odvojeni od centralnog ostrva, koji bi omogucio smirenje saobracaja (Slika 13).
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Ako se usmeravaju¢a ostrva nalaze na glavnim i sekundarnim putevima, pored adekvatnog S|g-
naliziranja, nema potrebe za dodatnim merama za olakSanje saobracaja u blizini Skole jer peSacki
prelaz je odvojen sa glavnim ostrvom i usmeravajuéa ostrva smanjuje brzinu kretanja vozila.

Slika 13,
4.4. Upravljanje parkingom

Bezbednost uesnika u saobracaju i normalan tok saobracaja postiZe se fizickim odvajanjem kretan-
ja vozila od parkinga, €ime se izbegava preklapanje funkcija na povrSini puta i manevrisanje ulaza i
izlaza iz parkinga.

Medutim, u urbanim podrucjima koja prolaze kroz atraktivhe zone grada i imaju dovoljno Sirine za
postavljanje posebne trake za parking, manevriranje parkinga takode treba procenjivati posebno ako
su biciklistiCke staze smestene duz parking staze.

Na delu puta “Tahir Sinani” nalaze se uzduzna parkiraliSta. Postavljanje parkiralista je paralelno sa
trotoarima, Cija Sirina omogucava postavljanje biciklistiCke staze.

Na osnovu tehnickih kriterijuma za postavljanje biciklistiCkih staza, bo¢ni razmak bi trebao biti oko
0,75 m od parkinga (slika 14).

Slika 14.
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Slika 15.

PremesStanjem parkiraliS$ta, omogucuje se postavljanje stajaliSta — autobuskih stanica jer postoje¢a
stanica ne ispunjava minimalne sigurnosne kriterijume i spre€ava normalan protok vozila. Zbog ne-
dostatka javnog parkinga u gradu Stimlje i u skladu sa radijusom normalnog kretanja pe$aka, pred-
loZeno je nova lokacija sa povrsinom od oko 2000 m2. Ova lokacija se nalazi na levoj strani ulice
“Skender Salihaj” (u blizini Doma kulture Stimlje).

Slika 16

Lokacija predloZzenog parkinga je u skladu sa kriterijumima udaljenosti kretanja sa ove lokacije na
najvaznije tacke u gradu Stimlje (slika 17).
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Slika 17.

4.5. Trg u ulici “Zenun Bega”

Nakon analize kapaciteta putne mreze u Stimlju, utvrdeno je da u ulici "Mic Sokoli" zbog nedostatka
Sirine i nedovoljnosti postoje poteSkoce tokom prolaska teskih vozila a ovaj deo ulice, sa aspekta
sigurnosti, ne ispunjava neophodne kriterijume za dvosmerni saobraca;.

Zbog toga, procenjuje se da je neophodna transformacija ove ulice iz postoje¢eg dvosmernog sao-
brac¢aja na jednosmeran saobracaj. Ovom izmenom saobracaja, ne gubi se funkcionalnost mreze, a
stanovnici ove zone zadrZavaju adekvatne alternative za kretanje. (Slika 18)

Pretvaranje puteva u jednosmerni saobrac¢aj omogucéava stvaranje novih biciklistiCkih staze i tom
prilikom ovaj deo puta ¢e biti deo kompletiranja primarne biciklisticke mreZe za grad Stimlje.

Slika 18.
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4.5.1. Trg u ulici "Zenun Bega"

U delu ulice “Zenun Beqa” koji se nalazi blizu reke “Stimjanka”, postoji pogodno mesto za izgradnja
trga u kojem se motorna vozila ne¢e pomerati. Ovo je povladéeno mesto koje grad Stimlje poseduje
i treba ga Kkoristiti za rekreaciju i sastanak gradana, ali kretanje motornih vozila onemoguéava slo-
bodno kretanje pesaka.

Na ovom delu, nije predvideno kretanje vozila i viSe prostora ¢e biti prepusteno pedcima i korisnici-
ma bicikla. Za potrebe stanovnika ovog podrucja predlaze se otvaranje puta koji ¢e biti povezan sa
ulicom “Imer Devetaku” i ovaj deo ulice ¢e biti samo u sluzbi stanovnika ovog podrugja (slika 19).
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a) Postojeca situacija u “Zenun Bega”
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b) Planirano stanje u “Zenun Beqa”

Slika 19.

4.6. Stvaranje biciklistiCkih staza

Odligan topografski teren i klima u opétini Stimlje omoguc¢avaju aktivan pokret bicikala skoro tokom
Citave godine. Iz tog razloga, razvoj biciklistiCke strukture i kulture treba postaviti kao vazan seg-
ment za stvaranje odrzivog transportnog modela. Biciklizam ne opterecuje budzet, dok Stedi puteve,
parking i druge oblike prevoza na duzi rok. Pruza ekonomske koristi razvojem biciklistiCkog turizma,
prodaju bicikle i delove i servisiranje. Prevoz bez vozila ne stvara buku, gasove i predstavlja vazan
aspekt bezbednosti. Vise biciklista zna¢i manje automobila, manje buke i uglavhom manje sao-
bracajnih nesreca.

Stoga, kako bi se promovisao i unapredio ovaj oblik kretanja, preporucuje se:

Intervencije na trotoarima i na putnoj mrezi uzimajuéi u obzir stvaranje puteva za
biciklistima i osigurajuc¢i ne samo njihovo prosirenje, vec¢ i njihov kontinuitet.

Stvaranje parking mesta za bicikle blize glavnim biciklistickim stazama, kao i na lokacije od
posebnog znacaja, obezbedujuéi upotrebu nekih vrsta prevoza. Ljudi mogu ostaviti bicikle blizu
odgovarajucih parkiralista i koristiti druge oblike putovanja na duze udaljenosti.

Stvaranje programa za edukaciju dece i mladih za koridéenje bicikla kao zdrav i zabavan nagin
putovanja.

Ojacati sprovodenje zakona kako bi se osiguralo promet bicikala na odredenim stazama i da se
izbegne krada bicikala na njihovim parking mestima.
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Slika 20
PRVA FAZA
Prva faza izgradnje biciklisticke staze planirana je od centra grada duz ulice “Tahir Sinani”. U ovom
delu ulice postoji trotoar sa dovoljno Sirine i upravo drvecée koje se postavljaju na trotoar moze sluziti
kao podela izmedu kretanja peSaka i biciklista. Zbog jednosmernih ulica, “Mic Sokoli” i “Imer Deve-
taku” (slika 21) se mogu ukljuciti u prvoj fazi.

Neophodno je imati popravne intervencije na nekim delovima puta kako bi se ovaj deo prilagodio u
skladu sa kriterijumima i standardima biciklistickih staza.

Pozitat 1
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Slika 21.

DRUGA FAZA

U drugoj fazi predvidena je stvaranje nove biciklistiCke staze koja ¢e biti nastavak prve faze puta.
Ova trasa ¢e se proSiriti duz puta “Adem Jasari” i verovatno ¢e biti povezana sa zaobilaznicom (novi
tranzit) grada koji se zatim povezuje sa ulicom “Komandant Kumanova”.

TRECA FAZA

Cak i u tre¢oj fazi, predvideno je stvaranje nove biciklistitke mreze koja preko ulice “Anton Ceta” ée
povezati grad Stimlje sa selima Doniji i Gornji Godanac. U ovom delu ulice postoji adekvatna $irina
puta, ali mora se izgraditi posebna staza od dela puta za kretanje vozila.

CETVRTA FAZA

| u Cetvrtoj fazi predvida se stvaranje nove biciklisticke mreZe koja ¢e biti nastavak staze u prelimi-
narnim fazama duz ulice “Villiam Voker”, koji povezuje grad Stimlje sa Racak.

4.7. Kolektivni transport - autobuska stajalista

U opétini Stimlje, javni prevoz organizuju privatne kompanije koje razvijaju urbano-periferni trans-
port na teritoriji opstine Stimlje. Trenutno u opétini Stimlje postoje tri kompanije za javni prevoz, koje
pokrivaju veéinu sela u opétini Stimlje i ispunjavaju uslove gradana za kolektivni transport, pored pla-
ninskih podrudja gdje se prevoz organizuje preko nacionalnih autobusa. Urbani-periferni transport
upravlja opétina Stimlje, a linije Prizren-Pristina, koje prolaze kroz grad Stimlje, upravlja Ministarstvo
za infrastrukturu. U medugradskim linijama, linije sa gradom UroSevac su vrlo redovne i rade sa tri
operatera. Gradovi Pristine i Prizrena rade medugradski tranzitni putevi za prevoz u€enika i stude-
nata, dok nema nijednu direktnu liniju sa gradom Pristina.

PLAN URBANE MOBILNOSTI ZA OPSTINU STIMLJE 2016-2020 33



Delokrug plana Postojece stanje Finansijski plan Akcioni plan Plan pracenja

Tokom analize postojece situacije zaklju¢eno je da autobuska stajalista nisu propisno postavljene i
Cesto njihova nekontrolisana stanica utiCe na prometa drugih vozila i smanjuje nivo bezbednosti za
sve ucesnike u saobracéaju. Stoga, kako bi se ispunili uslovi autobuskih stajalista, preporucuje se:

+ postavljanje i poboljSanje postojecih autobuskih stajalita duz glavne ulice “Tahir Sinani” (slika 22).

Slika 22.

» postojece stanice u ulici “Tahir Sinani”, odnosno dve lokacije u blizini $kole treba da budu popun-
jene odgovaraju¢om signalizacijom i posto ima dovoljno prostora (neiskoris¢eno), onda se nala-
Zi jedna od lokacija na povrS$ini puta u skladu sa predvidenim tehni¢kim kriterijumima (Slika 23).

Slika 23.
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4.8. Prilagodavanje putne infrastrukture osobama sa ograni¢enim
sposobnostima

Prema Zakonu br. 04 / L-110 o izgradnji (ZI), opStine su odgovorne za sprovodenje zakona i adminis-
trativnih uputstava o prilagodavanju infrastrukture za osobe sa ograni¢enim sposobnostima. Takode
su odgovorne za izradu Nacionalnog operativnog plana (NOP) za sprovodenje NSPOOS (Nacional-
na strategija o pravima osoba sa ograni¢enim sposobnostima ), koju usvaja Skupstina opstine.

Prema Akcionom planu sprovodenja Nacionalne strategije za osobe sa ograni¢enim sposobnostima,
opStine treba da preduzmu odredene aktivnosti u vezi sa petim ciljem strategije.

Sektor za prostorno planiranje je odgovoran za izdavanje gradevinske dozvole, kao i za prove-
ru da li izgradeni objekti ispunjavaju uslove utvrdene vaZecim zakonima i propisima, $to pot-
vrduje ovo izdavanjem potvrde za stanovanje.

U okviru ovog plana, posebna paznja posvecena je prilagodavanja putne infrastrukture za osobe sa
ogranicenim sposobnostima, posebno putnih i peSackih prelaza.

Sa ciljem prilagodavanja putne infrastrukture za osobe sa ograniéenim sposobnostima, pre-
porucuju se ove mere:

* Optimalno razdvajanje izmedu putne ploCe i terena ili susednih mesta pored njih treba biti 2, 5
cm,

» Pe3acko ostrva bi da trebalo omoguci ispunjavanje ovih uslova:

* Ako se peSacka ostrva nalazi na nivou uz put ili nivo na peSackoj stazi postaje isti kao nivo
puta, onda za 15 cm od pocetka i 15 cm odozdo oznacite reljefnu liniju normalno graviranjem u
pravcu kretanja, Sirine ne manje od 40 cm (slika 24).
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Slika 24.
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Parkiranje mora biti postavljeno na min. masi, 1 parking mesto za osobe sa ograni¢enim sposobnos-
tima na svakih 50 mesta za parkiranje vozila, Sirine ne manje od 320 cm i besplatno rezervisane za
vozila za osobe sa ograni¢enim sposobnostima. ParkiraliSta za vozila, kada se parkiranje vrsi koso
ili uzduz u odnosu na trotoar za peSake, njegova veli€ina bi trebala biti 370 x 500 cm. Ako je parki-
raliSste za dva automobila, onda njegova veli€ina bi trebala biti 590 x 500 cm sa razmakom izmedu
njih 150 cm. Izlaz s parkinga i pristup trotoarima peSaka vrsi se sa nagibom od 10% i Sirinom 120

cm (slika 25).
— . p?‘
— T —— s fl
_ wﬂ"’ =
Fig. 25.

Sto se tiée prilagodavanja infrastrukture za osobe sa ograniéenim sposobnostima, za opstinu
Stimlje, preporuéuje se:

* Na svim putnim i peSackim prelazima treba preduzeti odgovarajuc¢e mere u skladu sa gore na-
vedenim tehni¢kim kriterijumima da bi peSacka prelaza trebalo da omoguéi pristup osobama sa
ograni¢enim sposobnostima.
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5. FINANSIJSKI PLAN 2016-2020

5.1. Uvod

Finansijsko poglavlje se odnosi na analizu budZetskih kapaciteta opstine Stimlje za period 2016-
2020, na osnovu zvani¢nih opstinskih podataka kao $to su godisnji budzZet opstine i Srednjoro¢ni
okvir troSkova za vremenski period 2016-2018, kao i ekonomski i finansijski trendovi. U nastavku su
prikazane srednjoro¢ne procene planiranih investicija i odrzavanja neophodnih za period 2016-2020
u oblasti opstinske mobilnosti.

Stavise, projekti identifikovani u oblasti mobilnosti odrazavaju prioritete opstine za isti period (2016-
2020), uzimajucéi u obzir kapacitete opstinskog budzeta, ekonomske trendove, podrsku od grantova
iz centralnog budzeta i sopstvenih prihoda opstina. Takode, kao dodatni izvor finansiranja identifiko-
van je donatorski segment, kao i mogucnost su-finansiranja identifikovanih projekata.

5.2. Struktura opstinskog budzeta

Kao $to je gore navedeno, budzet opstine Stimlje za osnovu ima Srednjoroéni okvir troskova (SOT
2016-2018), a raspodela troSkova je sledeéa:

God. Opstinski budzet Vladini grant Sopstveni prihodi Kapitalne investicije

2016 5,866,542 5,414,754 451,788 4,970,000
2017 5,911,745 5,452,521 459,224 4,850,000
2018 5,957,960 5,497,460 460,500 5,400,000

Tabela 2: Struktura budzeta opstine (2016-2018)

Iz grafikona br. 1 vidi se neslaganja izmedu prihoda od vlade i sopstvenih grantova. Grafikon jasno
pokazuje da vladini grantovi &ine vise od 90% budzZetskih prihoda opétine Stimlje

Struktura opstinskog budZeta 2016-2018
92.3% 92.2% 92.3%

1.7% 7.8% 7.7%

2016 2017 2018

uVladin Grant “Sopstveni prihodi

Grafikon 1: Odnos izmedu opStinskog i vladinih prihoda
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Da bi se bolje videla struktura opstinskih troSkova, vazno je razdvoijiti investicije u opstini, gde Je

bitan deo kapitalnih investicija. Planiranje kapitalnih investicija opstine za period 2016-2018. godine
je sledece:

God. Kapitalne investicije

2016 4,970,000
2017 4,850,000
2018 5,400,000

Tabela 3: Kapitalne investicije (2016-2018)

Investimet kapitale 2016-2018

5,400,000
4,970,000
I 4,850,000
2016 2017 2018

Grafikon 2: Kapitalne investicije

Kada su u pitanju prihodi iz sopstvenih izvora, SOT opStine takode pokazuje simboliCko poveéanje
Sto nije ozbiljan potez u pogledu nezavisnog finansiranja od strane opstine u periodu od 2016. do
2018. godine, $to se vidi iz tabele i grafikoni koji su prikazani u nastavku.

460,500
459,224

451,788

2016 2017 2018

Grafikon 3: Sopstveni prihodi
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5.3. Finansijski Plan

Planirane investicije u mobilnost zasnovana su na procenjenim potrebama za poboljSanjem trenut-
nog stanja. Investicioni plan se zasniva na izvorima finansiranja od finansijski sredstava primenjivih
u opstini.

Ciljevi planiranja investicija u cilju realizacije plana zasnovani su na unapred utvrdenim uslovima:

» Odredivanje investicionih potreba zasnovanih na potrebama za mobilnost
» Sposobnost finansiranja planiranih investicija na osnovu dobro poznatih izvora finansiranja

* Podela projekata na osnovu prioriteta zasnovanim na pobolj$anju situacije u oblasti mobilnosti.
Investicioni prioriteti su planirani u tri grupe.

1. Hitna
2. Srednja
3. Niska

* Novcani tok za planirane investicije zasniva se na vremenu zavr3etka investicija za ugovorene
obaveze sa ugovorenim ekonomskim operaterima.

* lzvori finansiranja investicija su ostvarljivi i dobro su poznati za ispunjenje planiranih investicija.

* Planirane investicije uraCunate su prema tekué¢im cenama prema planiranim kategorijama in-
vesticija.

5.4. Analiza budzeta troskova kapitalnih investicija

Investicije planirane za period 2016-2020. Zasnovane su na 17 (sedamnaest) projekata, sa ukup-
nom investicionom vredno$¢u od 390.050 evra. Planirane investicije su grupisane u sedam kategori-
ja investicija na osnovu karakteristika projekata mobilnosti:

* Regulisanje saobracajnog prometa

* Rasporedivanje parkinga

+ BiciklistiCke staze

* Autobuska stajalista

* Infrastruktura za osobe sa posebnim potrebama
* bezbednost u blizini Skola - zajednicki prostor.

» Svetlosni signali - semafori

Raspodela investicija omogucéava praéenje realizacije planiranih investicija koje su odredene iz-
radenim planom.
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Broj projekata

17

Ukupna vrednost investicija 390,500

1. Ukupne investicije za period 2016-2020

Zbirna tabela investicija za period 2016-2020

Il. Investicije u Mobilnost za period 2016-2020 zasnovana na kategoriji

Premestanj| Biciklistick Autobuska| za osobe sa | blizu Skola-

zaiadnifli

Regulisanje saobracajnog

prometa stajalista

posebnim
potrebama

e parkinga e staze

prostor.

Investicije u MOB. 2016 2017 2018 | 2019 | 2020 Ukupno
\Vrednost investicija | 65500 110,000 55,000 85,000 | 75000 390,500 |
U% 16.8%  28.2% 14.1%  21.8% 19.2% 100%

semafors
ki signali

| 75,000 240,000 31,500 20,000 15,000 2,000 7,000 390,500

Ukupno

19.2% 61.5% 8.1% 5.1% 3.8% 0.5% 1.8% 100.0%

Ill. Investicije u mobilnosti za period 2016-2020, zasnovane na potrebi investiranja
investicije | 142,000 | 148,500 | 100,000 | 390,500 |

U% 36.4% 38.0% 25.6% 100.0%

IV. Izvori finansiranja za investiranje u mobilnost

Opstinski budzet 13,500 78,000 43,000 73,000 3,000 210,500 53.9%
Resorno Ministarstvo 52,000 12,000 12,000 12,000 12,000 100,000 25.6%
Donatori - 20,000 - - 60,000 80,000 20.5%
(Ukupno | 655500 110,000 55000 | 85000 | 75000 390,500 100%

5.5. Potreba za novim investicijama

Planirane investicije su zasnovane na odrzivim izvorima finansiranja koji omoguéavaju sigurnost u
realizaciji investicija. Kapitalne investicije su planirane na osnovu tekuceg budzZeta planiranog sa
sigurnoScu realizacije investicija. Investicije za planirani period su rasporedene po razumnim stopa-
ma opstih investicija za period plana 2016-2020, na godiSnjem nivou izrazena na procenat izmedu

18,2% -23,2% od ukupno planiranih investicija za planirani period.

Investicije 2016 2017 2018 2019 2020 Ukupno
Vrednost investicija 65,500 | 110,000 | 55,000 | 85,000 75,000 390,500
U % 16.8% 28.2% 14.1% 21.8% 19.2% 100.0%

Tabela 4: Investicije u mobilnost za period 2016-20120

40 PLAN URBANE MOBILNOSTI ZA OPSTINU STIMLJE 2016-2020



Delokrug plana Postojece stanje Finansijski plan Akcioni plan Plan pracenja

110,000

85,000
75.000
35,000 I

2016 -16.8% 2017 -28.2% 2018 -14.1% 2019 -21.8% 2020 -19.2%

65,500

Grafikon 4: Grafi¢ki prikaz strukture investicija za planirani period 2016-2020

Planirane investicije su zasnovane na period zavrSetka projekta, odnosno na dan zavrSetka inves-
ticija. Vreme realizacije projekta je planirano sa moguéno$¢éu ispunjavanja finansijskih obaveza pre-
ma ekonomskim operaterima za realizovane projekte.

Investicije na mobilnost utiCu na dodelu sredstava iz opstinskih budzeta, kao i iz drugih izvora fi-
nansiranja koji se, prema iskustvu, dodeljeni u drugom i treéem kvartalu godine, $to je osnova za
planiranje investicija.

Godina 01 02 03 04 05

2016 -1 -1-1-17000 | 17,000 - 40,000 | 1,500 - - - 65,500
2017 - -1f-1] - |15,000 = = 15,000 | 30,000 | 50,000 | - - | 110,000
2018 - - -] - - 15,000 - - 40,000 - - - 55,000
2019 S e e = - 15,000 | 70,000 - - - - - 85,000
2020 - - -] - - - - 15,000 | 60,000 - - - 75,000

Tabela 5: Kretanje novca planiranih investicija za period 2016-2020

5.6. Procena novih investicija u mobilnost

Struktura investicija, koja se zasniva na investicionim kategorijama, koncentrisana je u dve kategori-
je u vrednosti od 315.000 evra, izraZzena u procentima od ukupnih investicija od 80,7%. dok druge
kategorije imaju znacajno manje uceSc¢e ukupnih investicija

* BiciklistiCke staze 240.000 evra (61.5%)

* Horizontalna i vertikalna signalizacija 75.000 (19.2%)
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Kategorija 2016 2017 2018 2019 2020 Ukupno U %
BiciklistiCke staze 40,000 | 50,000 | 40,000 | 50,000 | 60,000 | 240,000 | 61.5%
Svetlosni signali -semafor 15,000 [ 15,000 ([ 15,000 [ 15,000 | 15,000 | 75,000 | 19.2%
Regulisanje saobracajnog prometa | 1,500 | 10,000 - 20,000 - 31,500 8.1%
Infrastrl_Jktura za osobe sa ) 20,000 ) _ ) 20,000 5.1%
posebnim potrebama
Autobuska stajalista - 15,000 - - - 15,000 3.8%
Bezbednost blizu $kola-zajednicki 7.000 _ ) ) ) 7.000 1.8%
prostor.

PremeStanje parkinga 2,000 - - - - 2,000 0.5%
U% 16.8% 28.2% | 14.1%| 21.8% | 19.2% | 100.0%

Tabela 6: Planirane investicije na osnovu kategorija za period 2016-2020

61.5%

19.2%
o
8.1 5.1% 3.8% )
I I S
Staze za Svetleéi  Regulisanje Infras Autobuska Bezbednostu Autobuska
bicikliste signali saobra¢aja  truktura stajalista blizini stajalista
semafori za osobe skola -
sa posebnim zajednicki
potrebama prostor.

Grafikon 4: Grafi€ki prikaz strukture investicija na osnovu investicionih kategorija

Zasnovane investicije u prioritetima planiraju se da se zavrSavaju u grupi projekata sa visokim pri-
oritetom (hitno), koji su intenzivni u prvoj godini (2016) planiranog perioda, dok je u drugim godinama
planirano smanjenje uceS¢a ove kategorije. Kategorija investicija visokog prioriteta podrazumeva
povecanu paznju na bezuslovnu realizaciju ovih investicija u postizanje ciljeva postavljenih u oblasti
mobilnosti. Investicije zasnovane na prioritetima za period plana 2016-2020 rasporedene su po ra-
zumnim cenama tokom perioda investicionog plana.

* Investicije (hithog) prioriteta u vrednosti od 142.000 izraZene u procentima od 36,4%, od ukupni
investicija investicionog perioda 2016-2020;

* Investicije (srednjeg) prioriteta u vrednosti od 148.000 izrazenih u procentima od 38,0% od uk-
upnih investicija investicionog perioda 2016-2020;

* Investicije (niskog) prioriteta u vrednosti od 100.000 izrazene u procentima od 25,6% od ukup-
nih investicija perioda investicije 2016-2020.
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Kategorija Ukupno U %
Hitne 142,000 | 36.4%
Srednje 148,500 | 38.0%
Niske 100,000 | 25.6%

Tabela 7: Planirane investicije zasnovane na prioritetima za period 2016-2020

Nisko
25.61%

Hitno
36.36%

Srednje
38.03%

Grafikon 5: Graficki prikaz investicija za period 2016-2020 na osnovu prioriteta

Procenjeni projekti na osnovu prioriteta su osnova za pracenje primene plana kao i uticaj realizacije
plana odredenih ciljeva.

Kategorija 2016 2017 2018 2019 2020 Ukupno
Hitno 62,000 | 35,000 | 15,000 [ 15,000 | 15,000 | 142,000 | 36.4%
Srednje 3,500 | 65,000 = 20,000 | 60,000 | 148,500 | 38.0%
Nisko - 10,000 | 40,000 | 50,000 - 100,000 | 25.6%
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Tabela 8: Planirane investicije na osnovu kategorija za period 2016-2020

Projekat 2016 2017 2018 2019 2020 Ukupno U %
1- Hitno
S_m_|r|.vvanje saobracaja u 7.000 ) ) i ) 7.000 4.9%
blizini Skole
| faza biciklisticki staza 40,000 - - - - 40,000 28.2%
Putna infrastruktura
za osobe sa posebnim - 20,000 - - - 20,000 14.1%
potrebama
Horizontalna ivertkaina | 45 509 | . . - | 15000 | 106%
signalizacija
Horizontalnaivertikalna | | 45 59q | . i - | 15,000 | 10.6%
signalizacija
Horizontalna fvertikaina | - | 15000 | - - | 15000 | 10.6%
signalizacija
Horizontalna i vertikalna | _ ; - |15000| - | 15000 | 10.6%
signalizacija
Horizontaina fvertikaina | _ : : - | 15,000 | 15,000 | 10.6%
signalizacija
Ukupno 62,000 | 35,000 | 15,000 | 15,000 | 15,000 | 142,000 | 100.0%
2 —Prosecna
Rasporedivanje 2,000 . - - - 2,000 | 1.3%
parkinga
Regulisanje saobracaja 1,500 - - - - 1,500 1.0%
Stanice —stajalista za i 15,000 i ) ) 15,000 10.1%
autobuse
Il faza biciklisticki staza - 50,000 - - - 50,000 33.7%
Regulisanje saobracaja - - - 20,000 - 20,000 13.5%
Javni bicikli - - - - 60,000 | 60,000 40.4%
Ukupno 3,500 | 65,000 - 20,000 | 60,000 | 148,500 | 100.0%
3- Nisko
Slobodne povrSine
za nemotorni pokret i - 10,000 - - - 10,000 10.0%
rekreaciju
[ll Faza biciklisticki staza - - 40,000 - - 40,000 40.0%
IV faza biciklistiCki staza - - - 50,000 - 50,000 50.0%
Ukupno - 10,000 | 40,000 | 50,000 - 100,000 | 100.0%
Ukupno 65,500 | 110,000 | 55,000 | 85,000 | 75,000 | 390,500

Tabela 9: Planirani investicioni projekti za period 2016-2020
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5.7. Planiranje kretanja novca za investicije u mobilnost

Planirane investicije su u skladu sa potencijalnim izvorima finansiranja. Izvori finansiranja planiranih
investicija zasnivaju se na tri izvora finansiranja

*  Opéstinski budzet
* Resorna ministarstva

«  Donatori

Najvece uceSc¢e planiranog investicionog finansiranja je iz sopstvenih izvora OpStine u iznosu od
210.500 evra, izraZeno u procentima 53.9% od investicionog iznosa. Planirane investicije su ponde-
risana teku¢im budzetima za period plana koji su finansijski dostignuti koji omoguéavaju uspesnu re-
alizaciju planiranih investicija. Prilagodavanje resursa za finansiranje investicija u periodu planiranja
je faktor raspodele izvora zasnovano na potrebama za finansiranja investicija.

Tabela 10: Izvori finansiranja za investicioni period 2016-2020

Kategorija 2016 2017 2018 2019 2020 Ukupno
Opstinski budzet 25,500 | 75,000 | 40,000 | 70,000 - 210,500 53.9%
Resorno ministarstvo 40,000 | 15,000 | 15,000 | 15,000 | 15,000 | 100,000 25.6%
Donatori - 20,000 - - 60,000 | 80,000 20.5%

Grafikon 6: Graficki prikaz strukture finansiranja investicija za period 2016-2020

Budzet
opstine
53.9%

Donatori
20.5%

Resorno
ministarstvo
25.6%

PLAN URBANE MOBILNOSTI ZA OPSTINU STIMLJE 2016-2020 45



Delokrug plana Postojece stanje Finansijski plan Akcioni plan Plan pracenja

Opstinski budzet

2016 - 24,000 1,500 - 25,500 12.1%

2017 - 15,000 10,000 50,000 75,000 35.6%

2018 - - 40,000 - 40,000 19.0%

2019 - - 70,000 - 70,000 33.3%

2020 - - - - - 0.0%

Total - 39,000 121,500 | 50,000 | 210,500 100.0% 53.9%
Resorno ministarstvo

Godina C1 C2 C3 C4 Ukupno Gl:':/:)i UI::JOpA)no

2016 - - 40,000 - 40,000 40.0%

2017 - - 15,000 - 15,000 15.0%

2018 - 15,000 - - 15,000 15.0%

2019 - 15,000 - - 15,000 15.0%

2020 - - 15,000 - 15,000 15.0%

Total - 30,000 70,000 - 100,000 100.0% 25.6%
Donatori

2016 - - - - - 0.0%

2017 - - 20,000 - 20,000 25.0%

2018 - - - - - 0.0%

2019 - - - - - 0.0%

2020 - - 60,000 - 60,000 75.0%
Ukupno - - 80,000 - 80,000 100.0% 20.5%
Ukupno - 69,000 271,500 | 50,000 | 390,500 100.0%

Tabela 11: lzvori finansiranja za investicioni period 2016-2020 (na osnovu tromesecja)
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Akcioni plan Plan pracenja

6. AKCIONI PLAN ZA OPSTINU STIMLJE

Akcioni planovi su pisani planovi kojima se rukovode odredene aktivnosti i radnje se usmeravaju na
odredenim inicijativama. Glavni cilj akcionog plana je da izradi konkretnu viziju za odredeno plan-
iranje i da utiCe na ostvarivanje odredenih ciljeva.

U okviru plana urbane mobilnosti za opstinu Stimlje obuhvacene su glavne usluge koje su nadleznost
opSstine, kao $to su: obezbedenje u blizini $kola, regulisanje saobracaja, prevoz, rekreativne aktivno-
sti, nemotorizovana kretanja i slobodan i siguran pristup za sve uc€esnike saobracaja.

Postoje izazovi za pronalaZenje naCina za promovisanje i o€uvanje kulture hodanja, voznje bicikla
slobodan i siguran pristup za sve u€esnike u saobracaju i prenoSenja inovativnih praksi prilagodenih
uslugama mobilnosti u opétini Stimlje.

Akcija 1: Imenovanje sluzbenika za gradsku mobilnost

U okviru Direkcije za javne sluzbe neophodno je odrediti sluzbenika za urbanu mobilnost koji je za-
duZen za pripremu programa upravljanja urbane mobilnosti koji ukljuuje vide informacija, kampanje
za podizanje svesti, promociju, marketing, koordinaciju i organizaciju.

Akcija 2: Povecéanje sigurnosti u saobraéaju - sigurnost na prvom mestu

Edukacija vezano za saobracajna pravila i sigurno prisustvo u saobracaju. Direkcija za javne sluzbe,
zajedno sa Direkcijom za obrazovanje i policiju, treba pripremiti neophodan materijal i organizovati
predavanja o saobraéajnom obrazovanju u opstini Stimlje. Predavanja treba uglavnom organizovati
u osnovnim i srednjim Skolama.

Akcija 3: Promocija nemotorizovanih kretanja

Organizovati kampanje za podizanje svesti i promovisati nemotorizovana kretanja. Da se radi medi-
jsko promovisanje na lokalnom nivou (lokalna TV, elektronski mediji, itd). Da se koriste odredene
dogadaji za promociju nemotorizovanih kretanja, kao $to je Evropska nedelja mobilnosti (16-22 sep-
tembra), dan bez automobila itd. Tokom ove nedelje u mnogim zemljama se promovisu hiljade aktiv-
nosti kako bi se promovisali nemotorizovana kretanja. Neophodno je uspostaviti partnerstva izmedu
opstine i 8kola (po moguénosti uz uklju€ivanje bilo koje NVO) u cilju stvaranja odgovarajucih politika
i promocije nemotorizovanih kretanja.

Akcija 4: Uskladivanje infrastrukture osobama sa posebnim potrebama

Direkcija javnih sluzbi u saradnji sa Direkcijom za urbanizam i u partnerstvu sa relevantnim or-
ganizacijama za osobe sa posebnim potrebama, mora da na svim mestima prolaza na ulicama i
pedackim prelazima preduzeti adekvatne mere u skladu sa tehni¢kim kriterijumima da se pe3acki
prelazi omogucavaiju pristup i osobama sa posebnim potrebama.
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7. PLAN PRACENJA

Plan pracenja je dokument kojim se nadgleda sprovodenje predlozenih mera u okviru plana urbane
mobilnosti. Za praéenje realizacije plana mobilnosti odgovorna je Skupétina opétine Stimlje, odnos-
no Direkcija za javne sluzbe.

Buducdi da je plan urbane mobilnosti za opstinu Stimlje strateski dokument i njegova realizacija zavisi
od prilagodavanja i dinamike implementacije drugih planova na opstinskom nivou (ORP i PUR), i
imajuéi u vidu €injenicu da, planovi urbane mobilnosti su novi dokumenti koji do sada nisu bili uradeni
ili sprovedeni u opstinama na Kosovu, onda u pracenje i realizaciju ovog plana neophodno je podrs-
ka ne samo od drugih Odeljenja na opstinskom nivou, vec¢ i na centralnom nivou.

Nakon usvajanja Plana urbane mobilnosti, Direkcija za javne sluzbe, odnosno sluzbenik odgovoran
za pracenje urbane mobilnosti iz ove direkcije, najmanje dvaput godiSnje (svakih Sest meseci) iz-
vestava Direkciju javnih sluzbi i Skupstini opstine o sprovodenju mera predvidene za odredeni peri-
od. Plan praéenja traje 5 godina, koliko je predviden i plan urbane mobilnosti u celini.

Obrasci za pracenje Plana urbane mobilnosti za opétinu Stimlje, prema akcionom planu tokom go-
dina, dati su u Aneksu 5.
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ANEKS 1

Obicno pre prve izboline serije postoji znak za zaustavljanje ili znak na putu. Prema pravilima, ovi
vestacki elementi se stavljaju u pola ili punoj Sirini kruzne trake puta.

Ako se stavljaju uzastopno, rastojanje izmedu njih moze biti izmedu 20 i 60 m, u zavisnosti od situ-
acije.

U zavisnosti od ograni€enja brzine, iste su sa dimenzijama kao sledece:

* Do 50 km/h, njihova Sirina ne sme biti manja od 60 cm, dok visina ne sme biti ve¢a od 3 cm;
* Do 40 km/h, njihova Sirina ne sme biti manja od 90 cm, a visina ne sme biti ve¢a od 5 cm.

» Do 30 km/h, njihova Sirina ne sme biti manja od 120 cm, dok visina ne sme biti veca od 7 cm.

USPORIVAC BRZINE 'VIBRIRAJUGE TRAKE ) | PLATFORME
visina 3,5ili 7 cm W —u —
materijal: guma, beton, asfalt 5
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ANEKS 2

Il nivo informisanja

I nivo informisanja Informaciie o 11l nivo informisanja * IV nivo informisanja
Prellmlnarnelnformacue aclje o . Informacije o skretanju : Potvrdivanje
prestrojavanju : [ :
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ANEKS 3

PRACENJE PLANA URBANE MOBILNOSTI ZA GODINU 2016

Mere BEZBEDNOST U SAOBRACAJU - Mere za smirivanje saobraéaja
Lokacija Put
Karakter magistralni/regionalni lokalni
- prepreke na putu
) . ) - vibrirajuée trake
Odekivane Ostrva na pesackim prelazima
1 . . - platforma
aktivnosti Druge mere - .
- gumeni diskovi
- samo signalizacija
s |DA
§ |NE
E .
o | DELIMICNO
Da li je potrebno koristiti dodatne mere za smirivanje saobracaja
DA NE
Mere Premestanje parkinga
Lokacija Ulica “Tahir Sinani”
1 chklvaqe Zamena uzduznih parkinga sa leve strane ulice na desnu stranu
aktivnosti
S, | DA
$ | DELIMICNO
Da li je potrebno koristiti druge mere za premestanje parkinga
DA NE
Dodatne napomene::
Stimlje, dana Nadlezan za pracenje PUM:
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Mere Prva faza biciklistickih staza
Lokacija Centar grada- ulica “Tahir Sinani”
Mag_lstralnlll Lokalni
regionalni
1 1.
Karakter :
o 2.
3 3.
4 4.
1 | Otekivane Stvaranje biciklistidkih staza
aktivnosti
o, | DA
(&)
g [NE
g
@ | DELIMICNO
Da li je potrebno koristiti druge mere?
DA NE
Mere Regulisanje saobracaja
Lokacija Ulica “Mic Sokoli”
1 chklvar!e Promena ulice “Mic Sokoli” na jednosmeran saobracaj
aktivnosti
S, | DA
®
N NE
& | DELIMIENO
Da li je potrebno koristiti dodatne mere za regulisanje saobracaja
DA NE
Dodatne napomene:
Stimlje, dana Nadlezan za praéenje PUM:
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Mere Signalizacija saobracaja
Lokacija Opstina Stimlje
Mag.lstralnlll Lokalni
regionalni
Karakt B ’
arakter
5. 2.
3 3.
4. 4.
Signalizacija Horizontalno Vertikalno
1 chklvaqe Postavljanje i odrzavanje horizontalne i vertikalne signalizacije
aktivnosti
S |DA
Q
LNU NE
$ | DELIMICNO
Da li je potrebno koristiti druge mere?
DA NE
Dodatne napomene:
Stimlje, dana Nadlezan za pra¢enje PUM:
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PRACENJE PLANA URBANE MOBILNOSTI ZA GODINU 2017

Mere Povrsina za ne motorizovano kretanje
Lokacija Ulica “Zenun Beqa”
1 Ocekivane aktiv- | Stvaranje slobodnih povrSina za nemotorizovano kretanje i rekreaciju u
nosti glavnoj ulici "Zenun Bega"
DA
S
‘S |NE
©
N
§ | DELIMICNO
o
Da li je potrebno koristiti druge mere
DA NE
Mere Infrastruktura za osobe sa posebnim potrebama (invaliditetom)
Lokacija Opstina Stimlje
1 chknvan_e Prilagodavanije infrastrukture osobama sa posebnim potrebama
aktivnosti
© DA
S |NE
N
?3 DELIMICNO
o
Da li je potrebno koristiti druge mere
DA NE
Dodatne napomene:
Stimlje, dana Nadlezan za pracenje PUM:
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Mere Stanice-stajaliSta za autobuse
Lokacija Ulica “Tahir Sinani”
1 nO;;Ii(wane aktiv- Stavljanje stajaliSta za autobuse na ulici “Tahir Sinani
o] DA
S |INE
N
?3 DELIMICNO
o
Da li je potrebno koristiti druge lokacije / zamena lokacija
DA NE
Mere Druga faza biciklisti¢ki staza
Lokacija Ulica “Adem Jashari”
Magistralni/regionalni Lokalni
1. 1.
Karakter
2. 2
3. 3.
4, 4
1 | Ocekivane Stvaranje biciklisticki staza
aktivnosti
S [DA
& |NE
N
g DELIMICNO
o
Da li je potrebno koristiti dodatne mere
DA NE
Dodatne napomene:
Stimlje, dana NadleZan za praéenje PUM:
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ANEKS 4

IZJAVA OPRAVDAVANJA ZA ODREDIVANJE NEPRIPREMANJA IZVESTAJA O
STRATESKOJ PROCENI ZIVOTNE SREDINE ZA PLAN MOBILNOSTI (PM) U
OPSTINI STIMLJE

REZIME PLANA URBANE MOBILNOSTI

Opétina Stimlje, zahvaljujuéi podrsci DEMOS projekta, pripremila je Plan urbane mobilnosti (PUM).
U pocetku je osnovana radna grupa, koja se sastojala od predstavnika razli¢itih zainteresovanih
strana, predstavnika relevantnih odeljenja iz opstine Stimlje.

Vaznu ulogu u procesu pripreme PM su igrali eksperti angazovani od strane DEMOS-a, koji su blisko
saradivali sa opstinskim strué¢njacima u identifikovanju i opisu postojece situacije u pogledu stanja,
strukture i uslova razvoja saobracaja, finansijske analize i finansijskih ekonomskih mogucnosti za
postizanje odrzive mobilnosti, postavljanje ciljeva i odredivanje akcija i aktivnosti koje treba preduzeti
za sveobuhvatnu i odrzivu mobilnost.

Plan mobilnosti ukljucuje:

* povecanje bezbednosti u saobracaju;

* poboljSanje signalizacije i regulisanja saobracaja;
* regulisanje i upravljanje parkinzima;

» stvaranje biciklistickih i rekreativnih staza;

» adaptaciju putne infrastrukture za lica sa posebnim potrebama.
Plan mobilnosti ne ukljucuje:

» velike inZzenjerske projekte i intervencije koji utiCu na Zivotnu sredinu;
* izgradnju novih puteva;
* izgradnju pratece infrastrukture, kao $to su mostovi, kruzni tokovi, podvoznjaci ili nadvoznjaci;

» druge projekte, za koje bi u skladu sa zakonom bila potrebna procena uticaja na zZivotnu sredinu;
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Zakon Br. 03/L-230 o strateskoj proceni uticaja na zivotnu sredinu;

Clan 3

1. SPUZS za planove i programe se vrsi onda kad postoji moguénost da njihovo realizovanje uz-
rokuje znatne Stete na Zivotnu sredinu.

2. lzrada izve$taja SPUZS-a je obavezan za planove i programe iz oblasti prostornog i urbanis-
tickog planiranja, koriséenja zemljidta, poljoprivrede, Sumarstva, ribarstva, energetike, industri-
je, rudarstva, saobracaja, upravljanja otpadom, upravljanja vodama, telekomunikacija, turizma
kojim se uspostavlja okvir buducih razvojnih projekata odredenih procenom uticaja na Zivotnu
sredinu u skladu sa Zakonom o Proceni uticaja na zivotnu sredinu kao i na planove i programe
koji s obzirom na lokaciju na kojoj se realizuju mogu uticati na zasticene oblasti, na prirodna
stanista i na divlju floru i faunu.

Stav da se ne pripremi izve$taj SPUZS-a o planu mobilnosti (PM) u opétini Stimlje, u skladu je sa
gore navedenim ¢&lanom. Tacka 2 ovog ¢lana naglasava da”... SPUZS-a je obavezan za planove
iz oblasti... saobracaja...”; ali, u drugom delu tog stava se nastavlja “... kojim se uspostavlja
okvir buduéih razvojnih projekata odredenih procenom uticaja na zivotnu sredinu u skladu
sa Zakonom...”

Clan 5 - Odredivanje potrebe za SPUZS,

1. Nadlezni organ mora da od istrazivanja odredi svaki slu¢aj posebno, na osnovu kriterijuma
Aneksa 1, za planove ili programe referisane ovog ¢lana (3, stav 3 i 4 ovog zakona), da li ima
izrazenog uticaja na Zivotnu sredinu na nadin da se podvrgne SPUZS-u.

Pozivajuci se na gore pomenutu odredbu, Radna grupa za pripremu PM je razmotrila PM uporedujuci
ga s kriterijumima iz Aneksa 1 Zakona o SPUZS-u, gde se takode zaklju€uje da se od PM ne o&ekuje
da ée imati znadajnijeg uticaja na Zivotnu sredinu i kao takav ne podleZe proceduri SPUZS-a.
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UPOREDNA ANALIZA PREMA KRITERIJUMIMA ANESKA 1 ZAKONA BR. 03/L-230 O SPUZS I
AKTIVNOSTIMA PM OPSTINI STIMLJE

Kriterijumi procenjivanja prema aneksu 1
Zakona o SPUZS

Efekti plana mobilnosti u opstini Stimlje (PM)

PM ne predvida razvoj projekata (infrastruktura,
1.1. stepen na kojem jedan plan ili program | prateci objekti u saobracaju itd.) koji bi bili pred-
odreduje okvir projekata i drugih aktivnosti ili | met postupka prema Zakonu o SPUZS. Glavni
njihova veza sa mestom dogadaja, prirodom, | ciljevi ¢e biti olak8avanje putnog saobracéaja pre-
veli¢inom i operativnim uslovima ili sa odreden- | duzimajuci olakSavaju¢e mere kako bi se svim
im izvorima; ucesnicima u saobracaju omogucio $to sigurniji
saobracaj.

Ovaj plan je u skladu sa Opstinskim planom raz-
voja, kome je takode uraden SPUZS i ne uti¢e na
druge postojece planove, bilo opstinske ili nacio-
nalne.

U globalu, plan je u skladu sa principima odrzivog
1.3. vezu planova ili programa za integrisanje | razvoja, predlazuéi olakSavaju¢e mere za promo-
razmatranja zivotne sredine posebno u vezi sa | visanje nemotornih pokreta u ovoj opstini, Sto bi
promovisanjem odrzivog razvoja; doprinelo poboljdanju kvaliteta vazduha s jedne
strane, i uopste zdravlja stanovnika ove opstine.

U ciljevima postavljenim u okviru Plana mobilno-
1.4. probleme Zivotne sredine u vezi sa planom | sti za opstinu Stimlje, nije se nai$lo na moguée
ili programom, ekoloske probleme koji su se mogli pojaviti kao
posledica ispunjenja gore pomenutih ciljeva.
Treba re¢i da plan kao plan nije potreban u sk-
ladu sa zakonodavstvom bilo o Zivotnoj sredini
ili lokalnoj samoupravi, ali moze biti povezan sa
mnogim zakonima koji promoviSu odrzZivi razvoj,
poboljSanje kvaliteta Zivota, slobodno i bezbed-
no kretanje za sve uCesnike u saobracaju itd., i
moze se reci da ga kao takvog opstine obavljaju
dobrovoljno i s obzirom na uslove koji proisti¢u iz
Zakona o SPUZS za skeniranje svakog plana ili
programa koje su izradile opstine, u ovom slucaju
za moguce uticaje na Zivotnu sredinu, smatra se
razumnim da se podvrgne ovom procesu.

1.2. stepen u kojem je plan ili program utiCe na
planove ili programe uklju€enih i to onih u hi-
jerarhiji;

1.5. podudaranje plana ili programa za spro-
vodenje zakona zajednice o Zzivotnoj sredini
(npr. planovi i programi u vezi sa upravljanjem
otpada i zastitu vode).

Izmedu ostalog, vredi napomenuti da je ovaj
plan i svi ciljevi uklju€eni u ovaj plan u potpunoj
saglasnosti sa Opstinskim planom razvoja koji je
pro$ao kroz proces SPUZS.

PM obuhvata period od 5 godina (2016-2020).
Tokom ovih godina, oCekuje se povecéanje pozi-
tivnih efekata. (pogledati tacku 1.3)

2.1. verovatnodu, trajanje, ucestalost i prirodu
efekta,
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Plan ne predvida efekte koji bi u kumulativhom
kontekstu doveli do posledica po Zivotnu sredinu.
2.2. kumulativna priroda efekata, Naprotiv, preorijentacijom saobraéaja, povecan-
jem biciklistiCkih staza za rekreaciju, povecanjem
kvaliteta vazduha.

. ) Nece biti negativnih prekograni¢nih efekata. Plan
2.3. prekogranicnu prirodu efekata, mobilnosti je lokalnog karaktera. O&ekuju se
pozitivni efekti, ali ¢e biti indirektni. Ovo ¢e rezul-
tirati poboljSanjem putnog saobracaja i povecan-
jem sigurnosti u saobracaju, mogucnost pristupa
(npr. zbog udesa), osobama sa posebnim potrebama u mrezi putne
infrastrukture itd.

2.4. opasnost po ljudsko zdravlje na Zivotnu
sredinu

2.5. stepen i prostorno Sirenje efekata (geograf- | Pozitivni efekti ovog plana na zivotnu sredinu do
ska povrsina i veliCina stanovnistva koje mogu | kraja 2020. godine imace uticaj xx% teritorije, i
biti uticani), xxxx stanovnika opstine Stimlje.

2.6. vrednost i ranjivost podrucja koja moze biti

. : Nije relevantno za PM Stimlje.
uticana kao rezultat:

Posto PM ne predvida fizicke intervencije,
izgradnju objekata, infrastrukture, seCenje Suma,
zauzimanje zemljista, iskopavanje itd., nece biti
oStecenja/degradacije prirodnih zona ili kulturnog
nasleda.

2.6.1 posebnih prirodnih karakteristika ili kul-
turnog nasleda,

PM ne predvida projekte koiji bi rezultirali emisija-
2.6.2. suvisnih ekoloskih standarda i grani¢nih | ma, bilo u vazduhu ili u vodi, koji bi bili predmet
vrednosti, razmatranja u kontekstu prevazilazenja standar-
da ili grani€énih vrednosti.

PM ne predvida zauzimanije ili upotrebu zeml;is-
2.6.3. intenzivno koriS¢enje zemljista. ta, sve radnje prema ciljevima ¢e se izvrSiti u pos-
tojecem stanju.

Opstina Stimlje se nalazi u centralnom delu
Kosova. Teritorija opstine Stimlje ima povrsinu
od 134 km2. Samo u gradu Stimlju Zivi oko 7107
stanovnika ili 26,2% od ukupnog broja opstine
Stimlje. Presek vaznih pravaca puta u relaciji
Prizren - Pristina i Prizren - UroSevac - Skoplje su
segmenti od posebnog znacaja za dalji razvoj. U
opétini Stimlje, prema mapi zastiéenih podrugja
(KEPA), ne izgleda da postoji zasticeno podruc-
je sa nacionalnim, zajedni¢kim ili medunarodnim
statusom.

2.7. efekti na zonama ili povrS§inama koje imaju
priznat nacionalni, etni¢ki ili medunarodni sta-
tus zastite.

S druge strane, i postavljeni ciljevi u PM su sa
efektom pozitivhog karaktera.
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Plan urbane l\/IpbiInosti
za Opstinu Stimlje
2016-2020



Pokazatelji Odgovorni Znacaj mera (1-3)1 Troskove Vremenski rokovi

Smirivanje saobracaja u Cilj ovih mera je smirenje saobracaja u blizini Skola u Br. Skola blizu koji su primenjene mera za smirivanje Opétina Stimlje/ Ministarstvo

1 ey e s a1 - 1 7.000 € 2016
blizini Skola opstini Stimlje saobradaja Infrastrukture

2 | Premestanje parkinga g;gaonvilh ks e [Freissizile peuidi o el el Stanje premestenih parkiraliSta Opstina Stimlje 1 2.000 € 2016

3 | Prva faza biciklisti¢ki staza | Stvaranje biciklisticki staza Realizovani kilometri u prvoj Fazi Opétina Stimlje 3 40. 000 € 2016
Regulisanje saobracaja Izmena ulice “Mic Sokoli” na jednosmerni saobradaj Stanje puta nakon regulisanje saobracaja Opstina Stimlje 2 1.500 € 2016

4 I-!onzgntalllna | vertikalna Postavljanje, poboljsanje, | odrzavanje putne signalizacije B.r. Po.stav.l!enl znakova i duzina/povrsina horizontalne Opstina Stimlje 1 15.000 € Sve godine
signalizacija signalizacije
SRR Uspostavljanje slobodnih povrSina za nemotorizovana
nemotorizovana kretanja | postavijan) .. povrsina z P ” Stanje nakon realizacije Opétina Stimlje 3 10.000 € 2017

.. kretanja | rekreaciju na glavnoj ulici “Zenun Beqa

rekreaciju
Putna infrastruktura za . .
osobe sa posebnim potre- Usl;::g;r:qc;st putne infrastrukture za osobe sa posebnim Stanje putne infrastrukture nakon realizacije Opstina Stimlje 1 20. 000 € 2017
bama P
Stanice —stajalista za Iz.grad.’r’ua stanica za zaustavljanje autobusa na ulici “Tahir Sief SR el aETn SRR E Gt Sl ) 15.000 € 2017
autobuse Sinani

8 | Druga faza biciklisticki staza | Stvaranje biciklisticki staza Realizovani kilometri u drugoj Fazi Opstina Stimlje 3 50. 000 € 2017
I-!orlzc?nta'l'na kel Postavljanje, poboljsanje | odrzavanje putne signalizacije B'r. Pojc,tav'I'Jenl znakovalliduzina//povisinaliorizontalne Opstina Stimlje 1 15.000 € Sve godine
signalizacija signalizacije

8 | Treda faza biciklisti¢ki staza | Stvaranje biciklisti¢ki staza Realizovani kilometri u treéoj Fazi Opétina Stimlje 3 40.000 € 2018

9 I-!orlzgnta‘lina Lozl Postavljanje, poboljsanje | odrzavanje putne signalizacije B.r. Po‘stav-l!enl znakova | duzina/povrsina horizontalne Opstina Stimlje 1 15.000 € Sve godine
signalizacija signalizacije

L - smerna ostrva na raskrsnici puteva “Tahir Sinani”i “Anton . L - v e 1

Regulisanje saobracaja ceta” Stanje puta nakon regulisanja saobraéaja Opstina Stimlje 3 20.000 € 2019
Coiie) rt) LGS Stvaranje biciklisticki staza Realizovani kilometri u cetvrtoj Fazi CrpEie St 2/l 3 50. 000 € 2019
staza Infrastrukture

10 I-!orlzc?nta.l'na i vertikalna Postavljanje, poboljSanje | odrzavanje putne signalizacije B.r' Po‘stav.I.Jenl znakova | duzina/povrsina horizontalne Opétina Stimlje 1 15.000 € Sve godine
signalizacija signalizacije

11 | Javni bicikli Postavljanje javnih stanica za bicikle Br. stanica Opétina Stimlje /JPP 3 60. 000 € 2020

8 I-!orlzc.mta'lina i vertikalna Postavljanje, poboljsanje | odrzavanje putne signalizacije B.r' Po‘stav.I.Jem znakova | duzina/povrsina horizontalne Opstina Stimlje 1 15.000 € Sve godine
signalizacija signalizacije




Schweizerische Eidgenossenschaft
H E LVET AS Confédération suisse
KOSOVO Confederazione Svizzera

Swiss Intercooperation Confederaziun svizra

Swiss Cooperation Office Kosovo






