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1. DELOKRUG PLANA

Mnoge evropske zemlje su preduzele potrebne akcije i razvile adekvatne politike za poboljSanje
kvaliteta urbanih aktivnosti, koristeéi, izmedu ostalog, planiranje odrzive urbane mobilnosti. Dok ve-
liki gradovi i ostali gradovi na Kosovu nisu u stanju da se lak8e suoCavaju sa visokim stepenom
motorizacije, koja je dozivela brz rast, koji nije uskladen sa postojeCim stanjem putne infrastrukture.
Pokus$aiji izgradnje i modernizacije mreze putne infrastrukture imali su za cilj prvenstveno smestaj
motornih vozila, ograni¢avajuéi slobodan i siguran prostor za ostale u€esnike u saobraéaju, uglav-
nom prostor za kretanje pesaka i bicikala.

S obzirom na ovu situaciju, urbana mobilnost je postala veoma vazno pitanje za sve opStine na
Kosovu. PoboljSanje mobilnosti u urbanim sredinama je usko povezano sa pronalaskom nacina
promovisanja i Cuvanja kulture kretanja pesaka, bicikala i javnog prevoza.

Planovi mobilnosti se oslanjaju na trenutne planove razvoja opétina, ali su mnogo detaljniji i specifi¢ni-
ji u oblasti saobracaja i transporta uopsteno.

Cilj plana urbane mobilnosti je stvaranje odrzivog sistema transporta i drugih kretanja (motorizovanih
i nemotorizovanih kretanja) u cilju:

* obezbedivanja lakSeg pristupa za dnevna kretanja i druge usluge;

* poboljSanja nivoa bezbednosti;

* smanjenja zagadenja Zivotne sredine;

* povecanja efikasnosti i ekonomicnosti tokom transporta ljudi i robe;

* povecanja atraktivnosti i kvaliteta urbane sredine.

UkljuCivanje gradana i drugih uCesnika u izradi Plana mobilnosti je medu osnovnim principima. Ukl-
jucivanje i njihova misljenja su vazan doprinos jer se povezuje sa potrebama biznisa, organizovan-
jem i dinamikom grada kao i kvalitetom Zivota.

U okviru projekta DEMOS, kojeg finansira HELVETAS Swiss Intercooperation, opstina Junik je post-
ala jedna od partnerskih opstina, koja je izradu Plana mobilnosti ozbiljno shvatila u cilju pobolj$anja
Zivota gradana.

Izradom Plana mobilnosti, opstina Junik tezi da bude funkcionalna i integrisana opstina, smestajudi
sve ucesnike u saobracaju i stvarajuci uslove za motorizovano i nemotorizovano kretanje.
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1.1. Profil opstine iz perspektive mobilnosti

Junik se nalazi na zapadnom delu Kosova, u blizini Prokletija. Ima teritoriju od 77,77 km? i prostire
se na geografskoj Sirini od 42,22° i geografskoj duzini od 20,26°.

Opstina Junik ima povoljan geografski polozaj jer se prostire na severozapadu oblasti Dukadinija,
naspram klisure reke Erenik, koja izvire iz DPeravickog jezera i teCe kroz doline Albanskih Alpa.

Zvecan/
Zvegan
Leposavic/
Leposaviq
Severna Mitrovica/
Mitrovicé e veriut

 Mitrovicé e juguy
Juzna Mitrovica

Zubin Potok/
Zubin Potok

Podujevé/
Podujevo

Skenderaj/
Srbica

Prishtiné/
Pritina

Pejé/Pec

Gllogove/
Glogovac

Kamenicé/

Kamenica
Degan/Decane

Malishevé/
Malisevo

Ranilug/
Ranillug

Rahovec/
Orahovac

/Q

Prizren/Prizren

Gjakové/
Dakovica

7 Ferizaj/
Urodevac

Suhareké/
Suva Reka

Partes$/
Partesh

trpce/
Shtérpcé Klokot Vrbovac/
Kllokot Vérbove

Mamusha/
Mamusa

Hani i Elezit/
Elez Han

Dragash/
Dragas

SI. 1. Geografski poloZaj opStine Junik.

Opstina Junik ima povoljan geografski poloZaj ispred slikovite klisure reke Erenik. Nadmorska visina
Junika je od 450 do 600 metara.

Junik ima razliCite vrste pejzaza, od hidrografskih (reke Erenik i Trava), poljskih pejzaza (Junicko
polje) do brdskih i planinskih pejzaza (Peravica, Moronica).

Stanovnistvo

Prema popisu stanovnistva iz 2011. godine, Junik ima 6.083 stanovnika i oko 770 domacinstava.

Medutim, broj ne uklju€uje i stanovnike u dijaspori. Procenjuje se da je broj registrovanih stanovnika
oko 9.500, ukljuéujuéi i dijasporu.

Oko polovina stanovnistva je mlada od 26 godina. Oko 12,5% njih smatra se da Zivi u siromastvu.
Celo stanovnistvo je albansko.
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1.2. Osnovni principi iz opstinskih planova i dokumenata i opsti
ciljevi opstine

Opstina Junik je usvojila Opstinski razvojni plan (ORP), Urbanisti¢ki razvojni plan (URP) i Regula-
cioni urbanisticki plan (RUP) za zone: “Centar”, “Gacafer-Pepsh” i “Krasnig-Bajraktar”.

U okviru Urbanisti¢kog razvojnog plana tretirana je strategija saobracajnog i transportnog sistema.
U nastavku predstavljene su pojedine opstinske strategije koje su predvidene u okviru ovih planova
koiji tretiraju probleme saobracaja i transporta uopste:

* U okviru Razvojnog plana naglaseni su radijusi koridora', kao najvazniji koridori daljnjeg razvoja
kako bi se gradu pruzilo bolje prostiranje i “disanje” u vezi sa medusobno zavisnim polarnosti-
ma i teritorijalno prirodnim vrednostima oko Junika. Medutim, treba voditi raCuna da se protok
kretanja ne “sudari” u centar preoptereéujuci ga, ve¢ da se pronadu nacini njegovog olakSavan-
ja preko prikljuénih puteva.

« Urbanisti¢ki razvojni plan takode treba redefinisati i razjasniti odredista za priklju¢ne puteve
tako da one budu opremljene specificnim identitetom i omogucavaju rasterecenje kretanja od
jednog radijusa do drugog, eventualno stvarajuci prstene oko opterec¢enog centra. Iz plani-
metrije primecuje se da pojedini krajnji putevi pokudavaju da se objedine kako bi stvorili “prikl-
juéne” puteve. Urbanisticki razvojni plan treba da razjasni ove “prikljuéne puteve i u njihovom
produzenju istim fizickim parametrima kao i elementima urbanog dizajna kao $to su trotoari,
zelenilo, osvetljenje i drugi neophodni elementi.

- Sto se tige tercijalnih mreza, Urbanisti¢ki razvojni plan nastoji da ih vrati od “pokusaja stvaranja
mreze” u odgovarajucu vezivnu mrezu. Za to bi trebalo istraziti kao elemente “veze” takode i
“‘krajnje” elemente i mogucénosti pretvaranja unutradnje distributivne mreze u krajnje elemente
koji zavrS8avaju u stanu, odredenom objektu ili na slobodnom terenu. Ove moguénosti postoje i
moraju se tretirati prema svakoj jedinici posebno.

* Prema ovom planu, vazni su periferijski rasporedi kako bi se garantovale veze sa panoramskim
privlaénim tackama izvan Junika ili “panoramski koridori’, kao §to su panoramski vrhovi brda,
potencijalne zone pejzaza kao $to su re¢ni koridori ili poto¢ne staze ili posebni prirodni elementi
itd. Ovo se moze posti¢i stvaranjem peSackih staza, pocevsi od nivoa reke do panoramskih
brda.

* Poboljdanje putnih koridora u onim slu¢ajevima kada funkcije Junika budu promenjene ili dopun-
jene.

+ PoboljSanje “krajnje mreze™i njeno pretvaranje u pravu putnu mrezu, opremljenu Sirinom i
potrebnim ruralnim i urbanim elementima (prema lokaciji zone u jedinici ) kao $to su: najmanje

dve saobracajne trake, sporedni trotoar, zelenilo na putu (moze biti i drveée iz te oblasti), no¢na
rasveta itd., znatno olakSavajuci funkcionisanje i zivot stanovnika ovih zona.

» Stvaranje Setali$ta na zapadnoj strani reke Erenik.

1 Su najglavnije ulice grada koje se okupljaju u centru, izuzev ulica R-09, R-10, R-11 i R-12, koje se zatvaraju u radijusu R 01 i
prodiru u poljoprivredni prostor.

2 Prikljucni putevi su unutrasnji koridori koji prelaze Junik i njegova naselja, povezujuc¢i se medusobno i olakSavajuci kretanje
motornih vozila.

3 Krajnji putevi su segmenti koji po€inju od “prikljucnih puteva” ili “radijusa koridora” i zavr§avaju se po zgradama, u unutrasnjosti
urbanog prostora.
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1.3. Pravni okvir

Plan urbane mobilnosti za opstinu Junik je dokumenat koji treba da promovise zajednike interese
stanovnika Junika, za slobodno i bezbedno kretanje svih u€esnika u saobracaju, za poboljSanje
kvaliteta Zivota, stvaranje Ciste i zdrave Zivotne i socijalne sredine.

Plan urbane mobilnosti za opstinu Junik se zasniva na vazecem pravnom okviru Kosova kao i prin-
cipima i medunarodnim konvencijama koje se nadovezuju sa odrzivom urbanom mobilno$¢u, kao:

e Zakon br. 02/L-70 o bezbednosti na drumskom saobracaju;

» Zakon br. 2004/1, i Zakon br. 04/L-179, 16. maj 2013. godine o drumskom transportu;
» Zakon br. 2003/11 o putevima;

» Zakon br. 03/L-040 o lokalnoj samoupravi;

e Zakon br. 04/L-076 o policiji, Skupstina Kosova (2012);

» Zakon br. 2012/04-L-174 o prostornom planiranju;

» Zakon br. 03/I-160 o za$titi vazduha od zagadenja;

» Zakon br. 03/I-025 o zastiti zivotne sredine.

Bezbednost u saobracéaju je regulisana Zakonom br. 02/L-70 o bezbednosti drumskog saobraéaja.
Cilj ovog Zakona je regulisanje prava i obaveza u sistemu drumskog saobracaja.

Pored Zakona o bezbednosti u saobracaju, pitanjem bezbednosti u saobracaju se bavi i Zakon
o policiji koji je usvojen 2012 godine. Sa druge strane, i Zakon o lokalnoj samoupravi, Pravilnik o
komunalnim uslugama kao i drugi podzakonski akti opstina Kosova tretiraju oblast bezbednosti u
saobracaju kompletiranjem zakonske osnove u ovoj oblasti.

Zakon o prostornom planiranju, ima za cilj regulisanje svih pitanja koja se odnose na prostorno i
urbanisti¢ko planiranje. U okviru ovog zakona, prostorno planiranje treba da poSstuje nacela zastite
prirodnih resursa Kosova i da podrzi odrZivi razvoj, takode treba da podrzi sveobuhvatne i uCesnicke
procese i treba da ukljuci sve zainteresovane strane i zajednice.

Prema Zakonu o prostornom planiranju, predvida se da se profesionalna ekspertiza integrie u
sistemu planiranja, uspostavljaju¢i komisiju stru¢njaka planiranja (na lokalnom nivou). Na Kosovu
postoje dva nivoa planiranja (nacionalni i lokalni) a vrste planova su: Prostorni plan Kosova, Pros-
torni planovi za posebna podrucja, OpStinski razvojni planovi (ORP), Urbanisti¢ki razvojni planovi,
Urbanisticki regulativni planovi.

Zakon o zaétiti zivotne sredine odreduje racionalno koriS¢enje prirodnih resursa i ograni¢avanje
zagadenja zivotne sredine, spreCavanje Stete, sanaciju i poboljSanje oste¢ene Zivotne sredine, po-
boljSanje uslova Zivotne sredine koji se odnose na kvalitet Zivota i zastitu ljudskog zdravlja.

Zakon o lokalnoj samoupravi opisuje pravnu osnovu za odrziv sistem lokalne samouprave u Repub-
lici Kosovo i definiSe funkcije, ovlaséenja, prava i obaveze relevantnih organa.
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U okviru Zakona o lokalnoj samoupravi, odredena su prava na lokalnom nivou, kao sto je pravo na:

* lokalni ekonomski razvoj;

* urbano i ruralno planiranje;

» koriséenje zemljidta i razvoj;

» sprovodenje gradevinskih propisa i standarda za kontrolu gradevine;

- zasStita lokalne zivotne sredine..
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2. POSTOJECE STANJE

Opstina Junik se nalazi na zapadnom delu Kosova gde su dominantni putni koridori i regionalni pute-
vi koji povezuju Junik sa velikim centrima kao $to su Pe¢, De€ane i Pakovica. U ovoj opstini razvijen
je samo drumski prevoz jer ne postoje drugi oblici prevoza. Najbliza Zelezni¢ka stanica je u gradu
Peci, a pristup sa vazduha moze se vrsiti samo na aerodromu u Pristini.

Opstina ima povoljnu konfiguraciju za odvijanje nemotorizovanih kretanja, kao $to su hodanje ili
biciklizam. Sto se ti¢e drugog, opétina je razvila i zapo&ela izgradnju prateée infrastrukture, posebno
turisticke. U nekim delovima grada nalaze se biciklistiCke staze za dnevne potrebe a postoje i staze
duZz reke Erenik, za potrebe rekreativnog turizma.

Opstina Junik karakteriSe se automobilistiCkim saobra¢ajem ne velikog toka kao i odrzivim mreZzama
drumskog saobracaja. U ovoj mrezi su izvrSene dovoljne investicije, naro€ito poslednjih godina.

2.1. Bezbednost u saobracaju

Junik kao naseljeno mesto sa relativno malim brojem stanovnika, karakteriSe dobar nivo bezbednos-
ti, kao rezultat malog protoka vozila. Postoje zapravo pojedini putevi koji ne ispunjavaju geometrijske
tehnicke kriterijume kako bi obezbedili bezbednost za sve u€esnike. IzvrSeno je kontinuirano asfal-
tiranje pojedinih puteva ali ve€ina njih u naseljima Junika nema trotoare za kretanje peSaka iako je
to predvideno u URP-u. Ovo je ujedno i glavni problem koji ova opstina ima u pogledu bezbednosti.
Stavie, moramo napomenuti i nedostatak signalizacije, kako horizontalne tako i vertikalne.

Tokom analize bezbednosti, zaklju€ili smo da postoje putevi za koje se smatra da pruzaju nisku
bezbednost, jer nemaju odgovarajucéu Sirinu za saobracaj u oba smera, a mnogo opasnije postane
kada se na ovim saobracajnim trakama za vozila kreéu i peSaci.

Jedan od glavnih problema je i regionalni put 109, put od centra prema osnovnoj $koli.

e =

SI. 2. Putevi u op8tini Junik
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Ovde je re€ o putnom segmentu duzine 200 metara, gde se saobracaj razvija u oba smera i istovre-
meno se koristi za kretanje peSaka, odnosno uc¢enika.

I na sledecim slikama, jasno se vidi da je put preuzak za kretanje vozila, posebno u slu¢ajevima kada
se suoCavamo sa saobracajem teSkih vozila. Ovo je ujedno i glavna arterija u kojoj saobracaju ova
vozila, gde je njihova u€estalost rezultat kamenoloma koji se nalaze u tom delu grada.
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SI. 5. Nedostatak signalizacije

SlI. 6. Nedostatak signalizacije

Treba napomenuti i neke druge Cinjenice koje su direktno povezane sa bezbednos¢u na putevima,
gde vecini puteva u gradu nedostaju trotoari, a pe8aci su primorani da za kretanje koriste traku za
vozila ili mesta gde su postavljene bankine.
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SI. 9. Nedostatak signalizacije SI. 10. Uski put

SI.11. Neasfaltiran put

Od posete na terenu i fotografija jasno se vidi da nema signalizacije na svim ulicama grada, Sto
direktno uti¢e na bezbednost saobracaja.

2.2. Horizontalna i vertikalna signalizacija

Svi problemi bezbednosti pomenuti u prethodnom poglavlju, direktno su povezani i sa nivoom sig-
nalizacije, bilo horizontalne ili vertikalne. U opSstini Junik, glavne puteve odrZzava ministarstvo, ali
signalizacija je u loSem stanju. Na novim putevima ima signalizacije ali na onima koji se nalaze u
naseljima signalizacija nedostaje u potpunosti, $to je zabrinjavaju¢e za stanovnike grada. Mnogi
putevi su uski i pristup njima je veoma tezak jer ima smanjene vidljivosti, a to je problem koji se moze
ukloniti postavljanjem odredenih saobracajnih ogledala.

2.3. Saobracaj za peSake

Vecina unutrasnjih ulica je asfaltirana, dok se javna rasveta stalno proSiruje u celom gradu. Karak-
teristi¢no je nedostatak peSackih prelaza. Ono malo trotoara postoji samo u centru grada, i to delim-
itno. Ovo utie na povecéanje rizika od nesre¢a koje ugroZzavaju peSake, posebno ucenike.

Karakteristi¢no za Junik je i prisustvo vodnih linija (potoka) duz puteva u vidu otvorenih kanala koji
prodiru u grad i koriste se za navodnjavanje

Na opstinskom nivou, mali opstinski putevi, nekategorisani i obi¢ni poljoprivredni putevi ili peSacki
putevi, imaju znacajan doprinos u infrastrukturi unutrasnjeg transporta (hodanije ili voznja bicikla kroz
grad) i kao turisticka atrakcija. 1z posmatranja i diskusije sa radnom grupom i posete naseljenom
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mestu, jasno je da je unutrasnje kretanje visoko i brzo sa rasporedom i da su sveobuhvatne inves-
ticije u ovoj oblasti dobrodosle, dok planinarenje (hiking) i planinski biciklizam

kao turistic¢ki razvoj moze se posmatrati samo kao dugoro¢na strategija koja ¢e se razvijati korak po
korak. Opstina Junik je izgradila deo biciklisticke staze i oCekuje se da pocinju radovi na realizaciji
projekta za biciklisticke staze praéene i trotoarima, gde su infrastruktura i pitanje vlasnistva dozvolili
tako nesto. Medutim, ova pozitivna inicijativa ne mozZe imati efekta ako se ne resi i pitanje odrzavanja
(biciklisticka staza ne bi trebalo da bude zauzeta vozilima koja prolaze, jer to akumulira prasinu i
delice koji ga €ine nepodobnim za voznju).

Detaljni podaci u vezi sa duZinom trotoara se nalaze u aneksu

2.4. Saobracaj za bicikliste

U opstini Junik postoji infrastruktura za bicikliste, koja se nalazi na malom delu ali kao pocetak raz-
voja ovog vida transporta je vrlo dobra. Na glavhom putu postoji biciklisticka staza koja je oznacena
samo horizontalnom signalizacijom, nije fiziCki podeljena.

SI. 13. Biciklisticka staza

Dok fiziki podeljene biciklistiCke staze postoje duz obale reke a izgradene su za rekreativne svrhe,
duzine 700 m.
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2.5. Parkinzi

Opstina Junik ima veoma malo javnih povrSina koje se mogu koristiti za parkiranje vozila. Postoji
samo jedan privatni parking za vozila koji ne ispunjava uslove za funkcionisanje.

Postoji jedan parking za taksiste, koji se nalazi u centru grada.

S obzirom da je izgradena nova autobuska stanica zajedno sa parkingom, na bocnoj strani auto-
buske stanice odreden je parking za taksiste u buducnosti.

2.6. Kolektivni transport (javno-privatni)

U opstini Junik unutradnji javni prevoz ne funkcionise. Ali, kroz ovu opstinu prelazi linija meduops-
tinskih autobusa koji se stacioniraju na novoj autobuskoj stanici u centru grada na desnoj strani
puta Junik-Rastavica. Putem ovih autobusa, putnici se kre¢u u razli¢itim pravcima, kako u okolnim
selima tako i u drugim gradovima. Dakle, postoje redovne linije putovanja za De€ane, Pakovicu, Pe¢
i Pristinu.

Direktne i brze veze su orijentisane prema Decanu i Peci. Dok se i u Dakovici moze sti¢i ¢eSce, s
obzirom da usluge za u Decane i dalje funkcioniSu kroz magistralni put na kojem se putnici mogu
povezati sa redovnim uslugama u pravcu Peci i Pakovice.

U Juniku je registrovano 9 taksi automobila. Usvojili smo Opstinski pravilnik o saobracéaju, kojim se
utvrduju takse za taksi usluge. Taksisti se i dalje nalaze blizu dzamije u centru. Razmislja se da se
njihova lokacija odredi u blizini nove autobuske stanice.
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2.7. Kretanje osoba sa posebnim potrebama?*

Opstina Junik nema adekvatnu infrastrukturu koja bi omogucila ljudima sa smanjenom mobilno$¢u
lak pristup i slobodno kretanje. U nekim delovima grada odnosno u investicijama duz obala reke
Erenik, pokusali smo napraviti adekvatnu infrastrukturu za laksi pristup, ali to nije u€injeno u skladu
sa standardima.

Opstinski zvaniéni objekti i nova gradnja imaju takvu infrastrukturu.

4 Osobe sa ograni¢enim sposobnostima, stara lica, roditelji sa decijim kolicima itd.

16 PLAN URBANE MOBILNOSTI ZA OPSTINU JUNIK 2016-2020



Delokrug plana Postojece stanje Vizija/Ciljevi Plan Mobilnosti Finansijski plan Akcioni plan

3. VIZIJA-STRATESKI CILJEVI

Na osnovu analize postoje¢eg stanja i svih do sada izradenih dokumenata, opstina Junik ima jasnu
viziju u pogledu razvojne orijentacije grada, pretvarajuci je u atrakciju kulturnog nasleda. Vizija pre-
ma postoje¢im dokumentima je sledeca:

Junik, mesto tradicije i “ode” kao institucije, “Etnografski park” prirodnog i kulturnog
nasleda, ¢ije ocuvanje ¢e proizvesti odrzivi razvoj i blagostanje za njegove stanovnike,
sa zasluzenim mestom u regionalnoj turistickoj ponudi i evropskim integracijama.

3.1. Elementi vizije

Odrziva mobilnost je dugoroCna vizija svake opstine/grada. Postizanje ove vizije bilo bi jednostavno
nezamislivo bez jasno formulisanih ciljeva i adekvatnih mera za postizanje ovih koraka za mobilnost
i integraciju grada.

Stoga, u skladu sa vizijama postojecih planova (OPR, UPR i URP), vezano za Plan odrzive urbane
mobilnosti, opstina Junik, ima sledecu viziju:

Junik, bezbedan grad za slobodno kretanje za sve uéesnike u saobraéaju, sa odrzivom infra-
strukturom i koji omoguc¢ava pristup svim u€esnicima u saobracaju.

Da bi se postigla ta vizija neophodno je postaviti jasne ciljeve i ostvariti sledece:

* Povec¢ana bezbednost u blizini Skola;

* Poboljdanje saobraéajne signalizacije i regulisanje saobracaja — jednosmerni lokalni put;
* lzgradnja novih puteva;

* Prosirenje mreze biciklisti¢kih staza;

* Pristup za osobe sa posebnim potrebama;

* Regulisanje autobuske stanice i regulisanje parkinga za taksiste.

0O.1. Povecanje bezbednosti u blizini Skola

Tokom analize postojeceg stanja, evidentirano je da osnovne i srednje Skole u gradu Juniku nemaju
dovoljno sigurnosti za bezbedno kretanje u€enika. Glavni problem je kod osnovne Skole koja se nal-
azi duz puta R109. Put od centra Junika do Skole je veoma uzak, nema trotoara, i postaje jo$ opasniji
u sluajevima suo€avanja teskih vozila.
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0.2. Poboljsanje saobracajne signalizacije i regulisanje saobracaja —jed-
nosmerni lokalni put i izgradnja novih puteva

U cilju povec¢anja bezbednosti, kao glavni doprinos ovom podruéju je i odgovaraju¢a signalizacija
i orijentacija saobrac¢aja, u ovom slucaju, to su dva glavna alata sa kojima se treba ostvariti vizija
grada za slobodno i bezbedno kretanje.

0.3. Prosirenje biciklistickih staza i pristup licima sa smanjenom mobil-
nosScu

Kao 8to smo ve¢ pomenuli u analizi postojeCeg stanja, u centru Junika je izgradeno nekoliko
biciklistiCkih staza, ali to nije dovoljno i nema kontinuitet potreban za pruzanje kvalitetne usluge.
Posto veé postoji infrastruktura, neophodno je ovoj mrezi dodati i druge puteve kako bi bila korisna,
kako za potrebe svakodnevnih kretanja, tako i onih turistickih.

0.4. Regulisanje autobuske stanice i regulisanje parkinga za taksiste

Lokacija za izgradnju autobuske stanice je odredena ali nije funkcionalna jer nema adekvatnu sig-
nalizaciju i nije izvrSena peronizacija prema standardima za autobusku stanicu.
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4. PLAN MOBILNOSTI

4.1. Povecanje bezbednosti u blizini Skola i na putevima u gradu

Organizacija jednosmernih puteva za pojedina gradska naselja uradena je posebno za puteve koji
nemaju trotoare i ne postoje mogucnosti da se izgrade trotoari. Jednosmernom orijentacijom mo-
guce je napraviti poseban prostor za kretanje peSaka.

Na donjoj slici prikazan je primer kako se moZze rezervisati prostor namenjen
za pesake, unutar zajedniCke povrsine za kretanje.

Vecina puteva u gradu je veoma uska i saobracaj u njima se odvija u oba smera. Njihovim vra¢anjem
na jednosmerni put kao na donjoj slici, stvara se prostor koji se moze oznaciti za kretanje peSaka,
npr. na putu Sirine od 4,5 m, 3 m mogu se odvoijiti za kretanje vozila u jednom pravcu, dok se 1,5 m
mozZe odvojiti za bezbedno kretanje peSaka.
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Na gornjoj slici prikazan je upravo put koji ide od centra, u pravcu osnovne Skole. Planirano je neko-
liko scenarija o tome kako organizovati saobrac¢aj u ovom delu.

Scenariji:

Scenario 1 - Izgradnja novog puta

Scenario 2 — Povratak kretanja na jednosmernom putu

Scenario 3 — Regulisanje sa svetlosnim signalima

Scenario 4 — Ogranic¢enje kretanja za teSka vozila sa odredenim vremenom od 07:00 — 13:00

Prema prvom scenariju planirano je da se izgradi (asfaltira) put koji ide duz Skole i povezuje se s
centrom grada. Izgradnjom ovog puta planirano je da se duz svega ovoga izgradi jedan kruzni put
sa jednosmernim kretanjem. Ovaj plan zahteva nesto vece investicije, ali predstavlja dugoro¢no
reSenje. Na donjoj slici prikazan je plan.
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Kao §to smo gore ve¢ istakli, put u pravcu Skole je veoma uzak i ne zadovoljava ni minimalne krit-
erijume za dvosmerno kretanje. Kao opciona reSenja takode mogu biti svetlosni signali koji bi ovaj
segment puta pretvorili u jednosmerno kretanje, gde bi se stvorio dovoljan prostor za bezbedno
kretanje peSaka i vozila.

Scenario 4 je onaj koji ne zahteva velike investicije i koji je lak i brz za implementaciju. Ovaj scenario
zasnovan je na ograni¢avanju kretanja teskih vozila prema rasporedu kada su ucenici u Skoli. Tre-
nutno je u ovom obliku regulisan putem vertikalne signalizacije.

Kao dodatna mera za smirivanje saobracaja, trebaju se koristiti i usporivaci brzine, kao na donjoj
slici.
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4.2. PoboljSanje saobracajne signalizacije i regulisanje
saobracaja — jednosmerni lokalni putevi i izgradnja novih
puteva

Regulisanje horizontalne i vertikalne signalizacije izvrSice se u cilju povec¢anja nivoa bezbednosti i
informisanja u€esnika u saobraéaju o stanju u saobracaju.

Pored postavljanja neophodnih znakova na odgovarajuéim lokacijama, poseban znalaj ¢ée se
posvetiti nivou informisanja.

U takvom kontekstu, saobracajna signalizacija (horizontalna, vertikalna i dodatna) treba da pruzi
neophodne informacije i dobru Eitljivost u svim atmosferskim uslovima i vidljivosti (dan, noc¢, vlaznost,
susa, magla) i da garantuje potpune informacije o voznji vozila. Jasna i efikasna signalizacija je ta-
kode klju¢ni element za efikasno poboljSanje bezbednosti na putevima.

Horizontalna signalizacija je oskudna i evidentirani su mnogi problemi oko protezanja i odrzavanja.
Ovi problemi su prouzrokovani slabom odrzivo$¢u pokrivajuéeg sloja puteva i prisustvom prasine
koja je posledica neasfaltiranih puteva i neasfaltiranih trotoara ili loSih uslova na putevima.

Vertikalna signalizacija treba da ima tehnicki rok upotrebe od najmanje sedam godina. Vertikalni
signali takode treba da budu homogeni, izbegavajuéi fenomene gde se postavljaju mali i veliki signali
bez ikakvih posebnih kriterijuma, ¢esto njihova visina nije u skladu sa pravilima postavljanja, veoma
su retki i ponekad nisu na veoma vidljivim mestima.

4.3. Prosirenje mreze biciklistiCkih staza i pristup lica sa
smanjenom mobilnos¢u

U gradu Junik je neophodno da se postoje¢e staze odrzavaju i povezu sa drugim delovima grada u
cilju stvaranja njihovog kontinuiteta, s obzirom da je zona centar vrlo mala, a sva dnevna kretanja
mogu se obavljati aktivnim oblicima kretanja. Funkcionalna mreza i promovisanje aktivnih kretanja
bi bila atrakcija sama po sebi za ovaj grad. Pored voZnje biciklom za kretanja za dnevne potrebe, u
gradu Junik, svakako treba promovisati i turisticki biciklizam zbog €injenice da grad ima vrlo dobru
konfiguraciju koja to omoguc¢ava. Na donjoj slici predlaze se izgradnja mreze duz glavnog puta, pos-
to zadovoljava tehni¢ke zahteve Sirine puta.
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Sa druge strane, vrlo se lako mogu produZiti i organizovati staze za turistiCki — planinski
biciklizam.
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lako su ulozeni napori za poboljSanje pristupa za lica sa smanjenom mobilno$¢u, oni nisu d0V0|JnI i
nisu projektovani na adekvatan nacin za laksi pristup. U nastavku su dati pojedini tehnic¢ki kriterijumi
koji se moraju poStovati i poboljSati svi pristupi.

Fusha i siufisd

Fusha i Saufisd
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4.4. Regulisanje autobuske stanice i regulisanje parkinga za
taksiste

Lokacija za autobusku stanicu nalazi se na ulazu u grad iz pravca magistralnog puta Dec€ani — Pa-
kovica. Asfaltirana je ali nije oznaCena kao autobuska stanica i kao takva ne ispunjava kriterijume
funkcionisanja. 1z tog razloga, za njenu funkcionalnost neophodno je izvrSiti peronizaciju prema
standardima, kao i odgovarajucu signalizaciju. U okviru plana je predvidena njena funkcionalnost.
Na donjoj slici prikazana je lokacija stanice koja je dovoljna da zadovolji postojece zahteve kretanja

javnog prevoza.
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5. 1ZJAVA OPRAVDANJA ZA ODREBDIVANJE NEPRIPREMANJA

IZVESTAJA O STRATESKOJ PROCENI ZIVOTNE SREDINE,
ZA PLAN MOBILNOSTI (PM) U OPSTINI JUNIK

5.1. Rezime PM

Opstina Junik, zahvaljujuéi podrsci projekta DEMOS-a, pripremila je Plan odrzive mobilnosti (PM).
U pocetku je osnovana radna grupa, koja se sastojala od predstavnika razli¢itih zainteresovanih
strana, predstavnika relevantnih odeljenja iz ops&tine Junik.

Vaznu ulogu u procesu pripreme PM su igrali eksperti angazovani od strane DEMOS-a, koji su blisko
saradivali sa opstinskim stru€njacima u identifikovanju i opisu postojece situacije u pogledu stanja,
strukture i uslova razvoja saobracaja, finansijske analize i finansijskih ekonomskih mogucnosti za
postizanje odrzive mobilnosti, postavljanje ciljeva i odredivanje akcija i aktivnosti koje treba preduzeti
za sveobuhvatnu i odrzivu mobilnost.

Plan mobilnost ukljucuje:

* povecanje bezbednosti u saobracaju;

* poboljSanje signalizacije i regulisanja saobracaja;
* regulisanje i upravljanje parkinzima;

» stvaranije biciklistickih i rekreativnih staza;

* adaptaciju putne infrastrukture za lica sa posebnim potrebama.

Plan mobilnost ne ukljucuje:

» velike inzenjerske projekte i intervencije koji utiCu na zivotnu sredinu;
* izgradnju novih puteva;
* izgradnju pratece infrastrukture, kao $to su mostovi, kruzni tokovi, podvoZznjaci ili nadvoznjaci;

» druge projekte, za koje bi u skladu sa zakonom bila potrebna procena uticaja na zivotnu sredinu.
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5.2. Pravne reference konsultovane za odredivanje

Zakon br. 03/L-230 o strate$koj proceni uticaja na zivotnu sredinu
Clan 3

1. SPUZS za planove i programe se vr$i onda kad postoji moguénost da njihovo realizovanje
uzrokuje znatne Stete na Zivotnu sredinu.

2. lzrada izve$taja SPUZS-a je obavezan za planove i programe iz oblasti prostornog i urban-
istiCkog planiranja, koris¢enja zemljiSta, poljoprivrede, Sumarstva, ribarstva, energetike, in-
dustrije, rudarstva, saobracaja, upravljanja otpadom, upravljanja vodama, telekomunikacija,
turizma kojim se uspostavlja okvir buducih razvojnih projekata odredenih procenom uticaja
na zivotnu sredinu u skladu sa Zakonom o Proceni uticaja na Zivotnu sredinu kao i na planove
i programe koji s obzirom na lokaciju na kojoj se realizuju mogu uticati na zasticene oblasti,
na prirodna stanista i na divlju floru i faunu.

Stav da se ne pripremi izvestaj SPUZS-a o planu mobilnosti (PM) u opstini Junik, u skladu je sa
gore navedenim ¢&lanom. Tagka 2 ovog &lana naglasava da”... SPUZS-a je obavezan za planove
iz oblasti ... saobraéaja...”; ali, u drugom delu tog stava se nastavlja “... kojim se uspostavlja
okvir budu¢ih razvojnih projekata odredenih procenom uticaja na zivotnu sredinu u skladu
sa Zakonom...”

Clan 5. Odredivanje potrebe za SPUZS,

1. Nadlezni organ mora da od istraZivanja odredi svaki slu¢aj posebno, na osnovu kriterijuma
Aneksa 1, za planove ili programe referisane ovog ¢lana (3, stav 3 i 4 ovog zakona), da li ima
izrazenog uticaja na Zivotnu sredinu na nadin da se podvrgne SPUZS-u.

Pozivajuéi se na gore pomenutu odredbu, Radna grupa za pripremu PM je razmotrila PM uporedujudi
ga s kriterijumima iz Aneksa 1 Zakona o SPUZS-u, gde se takode zaklju€uje da se od PM ne o&ekuje
da ée imati znadajnijeg uticaja na Zivotnu sredinu i kao takav ne podleZe proceduri SPUZS-a.

PLAN URBANE MOBILNOSTI ZA OPSTINU JUNIK 2016-2020 27



Finansijski plan Akcioni plan

5.3. Uporedna analiza prema kriterijumima iz Aneksa 1 Zakona
br. 03/L-230 o SPUZS, kao i aktivnosti PM opstine Junik

Kriterijumi procenjivanja prema aneksu 1
Zakona o SPUZS

Efekti Plana Mobilnosti u OpStini Junik (PM)

1. Karakteristike planova i programa imajuéi u vidu posebno:

1.1. stepen na kojem jedan plan ili program
odreduje okvir projekata i drugih aktivnosti
ili njihova veza sa mestom dogadaja, priro-
dom, veli¢inom i operativnim uslovima ili sa
odredenim izvorima;

PM ne predvida razvoj projekata (infrastruktura, prateci ob-
jekti u saobracaju itd.) koji bi bili predmet postupka prema
Zakonu o SPUZS. Glavni ciljevi ¢e biti olak$avanje putnog
saobracaja preduzimajucéi olak8avaju¢e mere kako bi se
svim uc€esnicima u saobrac¢aju omogucio $to sigurniji sao-
bracaj.

1.2. stepen u kojem je plan ili program
utiCe na planove ili programe ukljucenih i
to onih u hijerarhiji;

Ovaj plan je u skladu sa Opstinskim planom razvoja, kome
je takode uraden SPUZS i ne utie na druge postojece pla-
nove, bilo opstinske ili nacionalne.

1.3. vezu planova ili programa za integri-
sanje razmatranja zivotne sredine posebno
u vezi sa promovisanjem odrzivog razvoja;

U globalu, plan je u skladu sa principima odrzivog razvoja,
predlazuci olakSavaju¢e mere za promovisanje nemotornih
pokreta u ovoj opstini, to bi doprinelo poboljsanju kvaliteta
vazduha s jedne strane, i uopste zdravlja stanovnika ove
opstine.

1.4. probleme Zivotne sredine u vezi sa pla-
nom ili programom,

U cilievima postavljenim u okviru Plana mobilnosti za
opstinu Junik, nije se naiSlo na moguce ekoloske prob-
leme koji su se mogli pojaviti kao posledica ispunjenja gore
pomenutih ciljeva.

1.5. podudaranje plana ili programa za
sprovodenje zakona zajednice o zivotnoj
sredini (npr. planovi i programi u vezi sa
upravljanjem otpada i zastitu vode).

Treba reci da plan kao plan nije potreban u skladu sa za-
konodavstvom bilo o zivotnoj sredini ili lokalnoj samoupra-
vi, ali mozZe biti povezan sa mnogim zakonima koji promov-
iSu odrzivi razvoj, poboljSanje kvaliteta Zivota, slobodno
i bezbedno kretanje za sve uCesnike u saobracaju itd., i
moze se reéi da ga kao takvog opstine obavljaju dobrovol-
jno i s obzirom na uslove koji proistiéu iz Zakona o SPUZS
za skeniranje svakog plana ili programa koje su izradile
opstine, u ovom slu€aju za moguce uticaje na zivotnu sred-
inu, smatra se razumnim da se podvrgne ovom procesu.

Izmedu ostalog, vredi napomenuti da je ovaj plan i svi cil-
jevi uklju€eni u ovaj plan u potpunoj saglasnosti sa OpSs-
tinskim planom razvoja koji je pro$ao kroz proces SPUZS.
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Finansijski plan Akcioni plan

Kriterijumi procenjivanja prema aneksu 1
Zakona o SPUZS

Efekti Plana Mobilnosti u OpStini Junik (PM)

2. Karakteristike efekata i zona na koje s

e verovatno moze uticati, posebno uzimajuci u obzir:

2.1. verovatnocu, trajanje, uCestalost i
prirodu efekta,

PM obuhvata period od 5 godina (2016-2020). Tokom ovih
godina, oc¢ekuje se povecanje pozitivnih efekata. (pogle-
dati tacku 1.3)

2.2. kumulativnu prirodu efekta,

Plan ne predvida efekte koji bi u kumulativnhom kontekstu
doveli do posledica po zivotnu sredinu. Naprotiv, preori-
jentacijom saobracaja, povecanjem biciklistiCkih staza za
rekreaciju, povec¢anjem bezbednosti na putu imace pozi-
tivan uticaj na poboljSanje kvaliteta vazduha.

2.3. prekograni¢nu prirodu efekata

2.4. opasnost po ljudsko zdravlje na zivot-
nu sredinu (npr. zbog udesa),

Nece biti negativnih prekograni¢nih efekata. Plan mobilnosti
je lokalnog karakter. Oekuju se pozitivni efekti, koji ¢e biti
indirektni. To e rezultirati poboljSanjem putnog saobracéaja
i povecanjem bezbednosti u saobrac¢aju, omogucéavanjem
pristupa osobama sa posebnim potrebama u mrezi putne
infrastrukture itd.

2.5. stepen i prostorni opseg efekata
(geografska oblast i broj stanovnika koji
mogu biti pogodeni),

Pozitivni efekti ovog plana na Zivotnu sredinu uticace, do
kraja 2020. godine ¢e pogoditi 50% teritorije i 6.083 sta-
novnika opstine Junik.

2.6. vrednost i ugroZenost zone na koju ¢e
verovatno uticati kao rezultat:

Nije relevantno za PM Junik.

2.6.1. posebnih prirodnih karakteristika ili
kulturnog nasleda,

Posto PM ne predvida fizicke intervencije, izgradnju ob-
jekata, infrastrukture, seCenje Suma, zauzimanje zemiljista,
iskopavanje itd., nece biti oSte¢enja/degradacije prirodnih
zona ili kulturnog nasleda.

2.6.2. suviSnih ekoloskih standarda i
grani¢nih vrednosti,

PM ne predvida projekte koji bi rezultirali emitiranjem bilo
u vazduhu ili u vodi, koji bi bili razmatranja u kontekstu
prevazilazenja standarda ili granicnih vrednosti.

2.6.3. intenzivno koriS¢enje zemljista.

PM ne predvida zauzimanje ili koris¢enje zemljista. Sve ak-
tivnosti prema ciljevima bi¢e izvrSene u postoje¢em stanju.

2.7. efekti na zonama ili povrSinama koje
imaju priznat nacionalni, etnicki ili medun-
arodni status zastite

Opstina Junik se nalazi na zapadnom delu Kosova, u
blizini Prokletija. Ima teritoriju u povrSini od 77,77 km?

i prostire se na geografskoj Sirini 42,22° i geografskoj
duzini od 20,26°. Prema mapama zasticenih podruc-

ja (AKMM), ispostavilo se da se u opstini Junik nalazi
zasticena zona sa priznatim nacionalnim statusom, a to
je Nacionalni park "Prokletije”, ali sam plan ne prikazuje
intervencije van urbane zone opstine i to intervencije za
povecéanje bezbednosti uc¢esnika u saobracaju kao $to

se vidi iz ciljeva postavljenih u PM koji imaju efekat pozi-
tivnog karaktera.

P
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6. FINANSIJSKI PLAN 2016-2020

6.1. Uvod

Ovaj finansijski plan se bavi analizom kapaciteta budZeta opstine za vremenski period 2016. do
2020. godine na osnovu najvaznijih kratkoro¢nih i srednjoro€nih opstinskih dokumenata (opstinski
budzet za 2016. godinu i srednjoroCni budzetski okvir 2016-2018.), kao i finansijskim trendovima
opstine u buducnosti. Takode, plan prikazuje neophodne obraune u pogledu budZeta neophodnog
za odrzavanije planiranih investicija 2016-2020, kao i dosadasnjih investicija u oblasti mobilnosti.

Predlozi za investicije u oblasti mobilnosti zasnovani su na prioritetima opstine za period 2016-2020.
i budZetskim kapacitetima opstine uzimajuci u obzir i budZetske trendove; trend granta vlade, kao
i trend sopstvenih prihoda (SP). Prilikom finansiranja predloZenih projekata, uzeta je u obzir mo-
gucnost finansiranja od strane inostranih donatora putem sufinansiranja sa opstinom.

Medutim, da bi se ovaj plan u potpunosti realizovao, ostaje da opstina predloge za investicije i odrza-
vanja u oblasti mobilnosti ukljuci u budzetskom planiranju tokom predstojeéih godina.

6.2. Budzetski kapaciteti opsStine

Budzet opstine Junik na osnovu srednjoro¢nog budzZetskog okvira za 2016-2018 je sledeci:

Godina ogj(t;;:tk' Slr::; SP Primedba:
2016 1.170.878 1.079.878 91.000
2017 1.415.298 1.323.798 91.500
2018 1.444.598 1.352.598 92.000
2019 1.475.636 1.386.357 92.500 Predvideni budzet
2020 1.506.985 1.415.689 93.000 Predvideni budzet

Tab. 1. OpStinski budzZet 2016-2020
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Tab. 2. Budzet, Grant i SP za godine 2016-2020

Kako bi se realizovali projekti realizovani u planu, vazno je da opstina ima dovoljan budZet posvecen
kapitalnim investicijama. BudzZetska planiranja za kapitalne investicije za 2016 -2020 su sledeca:

Godina

2016

2017

2018

2019

2020

Kapitalne investicije Primedba:
175.000,00 Opstinski budZet+donacije
195.000,00 Opstinski budzet+donacije
215.000,00 Opstinski budzet+donacije
235.000,00 Opstinski budzet+donacije
255.000,00 Opstinski budzet+donacije

300000

Tab. 3. Planiranja kapitalnih investicija za 2016-2020

250000

200000

150000 -
100000

50000
0 .

W

2016 2017 2018

B Kapitalne investicije

2019 2020

Tab. 4. Kapitalne investicije za 2016-2020
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Trend rasta kapitalnih investicija u opStini takode je povezan sa trendom rasta sopstvenih prlhoda
koji ¢e takode beleziti rast u periodu od 2016. do 2020. godine, kao &to se vidi iz tabele i grafikona

ispod.

God. | Jan | Feb | Mar | April | Maj | Jun | Jul | Avg | Sept | Oct | Nov | Dec |Ukupno
2016 | 5.700| 6.650| 6.750| 7.260| 7.860| 8.435| 8.890| 9.150| 8.730| 7.900| 7.115| 6.560| 91.000
2017 91.500
2018 92.000
2019 92.500
2020 93.000
TO. 460.000

Tab. 5. Trend rasta sopstvenih prihoda tokom 2016-2020

93.500
93.000 - SP _—

92.000
91.500 - msP

91.000
90.500 - i ‘
90.000 -

2016 2017 2018 2019 2020

Tab. 6. Sopstveni prihodi

U slede¢em grafikonu prikazan je mesecni trend sopstvenih prihoda (SP) tokom 2016. godine

10.000

8.000 /\
6.000

4.000
2.000

N R S N I A

Tab. 7. Mesecni trend sopstvenih prihoda
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6.3. Investicije

Kao $to je gore navedeno, predlozi za ulaganje u mobilnost za period 2016-2020. bili su podneti na
osnovu srednjoro¢nih prioriteta opStine i njenih budzetskih kapaciteta. Vrednosti predlozenih inves-
ticija daju se na osnovu pribliznih predmera i predracuna koji se takode mogu promeniti ako se izvrSi
njihov precizniji obracun.

U periodu 2016 -2020 predvideno je 10 projekata, mera ili intervencija u ukupnom iznosu 218.500,00
€. Predlozi za investicije su prikazani u sledecoj tabeli:

Trajanje . .
Br. | Projekat-Opis Kategorija Da‘tum Datvum investicije | Prioriteti | . Izv?n . _God|.n a -Vredn_o:e»-t %
pocetka | zavrSetka - finansiranja| investicija | investicije
(u danima)
Regulisanje saobracaja Bezbednost
1 [na regionalnom putu . 101.05.2016 | 31.06.2016 60 Visok SP 2016 2.000 0,92%
. u saobracaju
109 - Osnhovna $kola
p |Signalizacijaiobeleza- ;0o o | 01.06.2016 | 30.07.2016 | 60 Visok sP 2016 1500 | 0,69%
vanje peSackih prelaska
Ponovna funkciona- Biciklisticke
3 [lizacija biciklistickih staze 01.06.2016 | 31.07.2016 61 Sredniji SP 2016 1.000 | 0,46%
staza
4 |Horizontanaiverti- -\ ociia | 01.07.2016 | 15.082016 | 45 visok | SPTCrM T g god | 20,000 | 9,15%
kalna signalizacija Viade
5 |IZradnjaiodrzavane | oo 101052017 | 30082017 | 155 | Srednji | O C @M | Svakgod | 50000 |22.88%
trotoara Vlade
Putna infrastruktura Mobilnost za
6 |za lica sa posebnim PAK 01.04.2017 | 15.05.2017 45 Visok SP Svak god 50.000 | 22,88%
potrebama
Izgradnja - asfaltiranje
7 |aternativnin puteva kod | Opterecenie | o4 o5 0047 | 31072017 | 90 | Srednji | O | 2017 | 12000 | 549%
Skole sa ciliem preus- | u saobracaju Vlade
meravanja saobracaja
Izgradnja rekreativnih T
8 |pesaciih staza-Mo- | DOKISIK® | o1 05 5018 | 30072018 | 90 | Nizak | O O™ | svakgod | 20,000 | 9,15%
. staze Viade
ronica
Izgradnja rekreativnih -
o Biciklisticke .
9 |staza za bicikliste - staze 01.05.2019 | 30.07.2019 90 Nizak SP 2018 12.000 | 5,49%
Moronica
10 Efrf':'”gdr"“”gd"“' Signalizacija | 01.05.2020 | 30.06.2020 | 60 | Nizak | SP | Svakgod | 50.000 |22,88%
218.500 |100.00%

Tab. 8. Predlog-projekti 2016-2020
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Na osnovu kategorija mobilnosti ove investicije izgledaju kao sledece:

Kategorija 2016 2017 2018 2019 2020 I:";‘:i't‘lzlsj; %
Bezbednost u saob 2.000 - - - - 2.000 1%
Signalizacija 15.500 14.000 14.000 14.000 14.000 71.500 33%
Biciklisticke staze 5.000 4.000 16.000  4.000 4.000 33.000 15%
Trotoari 10.000 10.000 10.000  10.000  10.000 50.000 23%
Optereéenost saob - 12.000 - - - 12.000 5%
Mobilnost za PAK 10.000 10.000 10.000  10.000  10.000 50.000 23%
UKUPNO 42.500 | 50.000 | 50.000 | 38.000 | 38.000 218.500 100%

Tab. 9. Investicije u mobilnosti

1%

. Bezbednost u saobracaju
M signalizacija

[ Biciklisticke staze

B Trotoari optere¢

[ Saobracaj

. Mobilnost za PAK

SlI. 23. Investicije u mobilnost

U sprovodenju predloZenih projekata, opstina mozZe da se osloni na ove izvore finansiranja: sopst-
vene prihode (SP), vladine grantove, sufinansiranje sa stranim donatorima i javno-privatno partner-
stvo (JPP).

Nacin sufinansiranja predlozenih projekata prikazan je u nastavku:

Kategorija 2016 2017 2018 2019 2020 Ukupno %
Sopstveni prihodi 24.500 20.000 32.000 20.000 20.000 | 116.500 | 53,32%
Grantovi vlade 0 0 0 0 0 0 0%
Kombinovani 18.000 30.000 18.000 18.000 18.000 | 102.000 | 46,68%
Ukupno 42.500 50.000 50.000 38.000 38.000 _

Tab. 10. Sufinansiranje

34 PLAN URBANE MOBILNOSTI ZA OPSTINU JUNIK 2016-2020



Delokrug plana Postojece stanje Vizija/Ciljevi Plan Mobilnosti Finansijski plan Akcioni plan

B Sopstveni prihodi

B Grantovi viade
Kombinovani

0.00%

SI. 24. Sufinansiranje
Kao dodatak Planu mobilnosti prikazano je planiranje kretanja novca (cash flow) koji je neophodan
za realizaciju predlozenih projekata.

6.4. Odrzavanje

Od posebnog je znalaja za opstinu da izvrsi adekvatno budzetsko planiranje u pogledu odrzavanja
ne samo predlozenih projekata, vec i prethodnih investicija izvrSenih u oblasti mobilnosti. Kao rezul-
tat pravilnog neplaniranja budzeta neophodnog za odrzavanje, mnoge prethodne investicije opstine
se unistavaju. Da bi se to postiglo, opStina mora izvrsiti inventarizaciju imovine u oblasti mobilnosti,
kao i da ima ta¢nu i digitalizovanu bazu podataka &to se ti¢e prethodno izvrSenih investicija u mobi-
litet.

Kao rezultat nedostatka inventarizacije imovine i tanog prethodnog budZzetiranja za odrzavanje u
oblasti mobiliteta, tokom obracuna neophodnog budzZeta za odrzavanje koriS¢ena je godiSnja stopa
amortizacije kao i cena po jedinici na osnovu nalaza u drugim opstinama. GodiSnje stope odrzavanja
za razliCite kategorije mobilnosti prikazani su u nastavku:

5

K " Godisnja amortizacija/ Vrednost Ukupna godi
aregorije P . o
cena po jedinici investicija € vrednost €

Bezbednost u o
saobraé 10% 2.000 200
Signalizacija 20% 71.500 14.300
BiciklistiCke staze 10% 160.000 33.000
Trotoar 0,88 € 50.000 4.400
Opterecenost u 10% 12.000 1.200
saob
Mobilnost za PAK 10% 50.000 5.000

UKUPNO 345.500 58.100

Table 11: Kategorija mobilnosti

5  Kategorija trotoara, osim odrzavanja planirane investicije (50.000 €) uklju€uje i odrzavanje svih identifikovanih trotoara u povrsini
od 12.000 m2..
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Uzimajuéi u obzir gore navedene pretpostavke, zbirna tabela godis$njih odrzavanja prema kategorl-
jama izgleda ovako:

Podela Vrednost Annual de-| Total Value
odrzavanja | Jedini- | Trenutno | Investici- [Ukupno| . . .. | preciation| annual
. p . e .. | .. _|investicije . . per |% Euro

po kategori-| ca koli¢ina |je/jedinica|jedinica u evrima (%) / Price | value in unit
jama per unit Euro
Bezbednost [komada| 1 1 2.000 10% 200 | 200 | 0,51%
u saobracaju
Signalizacija | komada NA 250 250 71.500 20% 14.300 57 |36,70%
Slolkdisticke |- m 0 15.000 | 1.500 | 33.000 10% | 3300 | 2 |847%
Trotoari m? 12.000 5.000 17.000 | 50.000 0,88 € 14.960 1 138,40%
Optereéenos|komada o o

. - 200 200 12.000 10% 1.200 | 6.00 | 3,08%
saobracaja
Vopinost za komada g 1 1 50.000 10% | 5.000 |5.000|12,83%
Ukupno 218.500 38.960 100%

Tab. 12. Raspodela odrzavanja u kategorijama

4.37% 0.51%

36.70% [ Bezbednost u saobracaju

[ Signalizacija

Biciklisticke staze
[l Optereéenost saob
I Parkinzi
[l Kolektivni saob
[ Mobilnost za PAK
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Budzet za godiSnje odrzavanje u odnosu na planirane investicije tokom godina prikazan je u
sledec¢em:

Vredn Vredn Vredn Vredn Vredn
.. Vrednost ed. o5 Vrrednost ed, 534 Vrednost ed. £ Vrednost ed, 054 Vrednost ed. oS Vrednost | Vrednost
Kategorija . .| odrza- |, .. | odrza- |. .| odrza- |, .. | odrza- |. .| odrza- | . - N )
investicija ) investicija . investicija ) investicija . investicija : investicija | odrzavanja
vanja vanja vanja vanja vanja

Bezbednost u

ot 2.000 200 - - - - - - - - 2.000 200
saobracaju

Signalizacija 15.500 | 1.550 | 14.000 | 1.400 | 14.000 | 1.400 | 14.000 | 1.400 | 14.000 | 1.400 | 71.500 7.150

thi:l';"s“éke 5000 | 500 | 4.000 | 400 |16.000 | 1.600 | 4.000 | 400 | 4.000 | 400 | 33.000 | 3.300
Trotoari 10.000 | 1.000 | 10.000 | 1.000 | 10.000 | 1.000 | 10.000 | 1.000 | 10.000 | 1.000 | 50.000 | 5.000
g:;g:zgz?aost . - | 12.000 | 1.200 - - - - - - 12.000 | 1.200
'l‘,"zl'z""“t 23 1 10.000 | 1.000 | 10.000 | 1.000 | 10.000 | 1.000 | 10.000 | 1.000 | 10.000 | 1.000 | 50.000 | 5.000
UKUPNO 42,500 | 4.250 | 50.000 | 5.000 | 50.000 | 5.000 | 38.000 | 3.800 | 38.000 | 3.800 | 218.500 | 21.850

Tab. 13. Investicije prema godinama 2016-2020

U sledeéem je prikazan opsti budzet u vezi opsteg odrzavanja u oblasti mobilnosti za 2016-2020

Budzet za odrzavanje

Kategoriia by okat.opis Godina rednost  Godisnie | o6 | 9017 | 2018 | 2019 | 2020 | UKUPNO
investiranja investicije odrzavanje
Bezbednost Regulisanje saobracaja na re-
.. |gionalnom putu 109 — Osnovna | 2016 2.000 200 200 200 | 200 200 800€
u saobracaju |3
Skola
o |Sonalizacia i obeleZavanie 2016 | 1500 300 300 | 300 | 300 | 300 | 1.200€
2 mesta peSackih prelaza
© . . . f
& |Horizontalna i vertikaina signal- | Svake |- ) 800 800 | 800 | 800 | 800 | 800 | 4.000€
5 izacija godine
@ . Svake
Usmeravanje puteva godine 50.000 2.000 2.000 | 2.000 | 2.000 | 2.000 8.000€
§  [Ponovna funkcionalizacia 2016 | 1.000 100 100 | 100 | 100 | 100 | 400€
2 biciklistickih staza
- - —
S |gradniarekreativnin peSackih | - Svake |54 400 400 | 400 | 400 | 400 | 400 | 2.000€
3 staza - Moronica godine
= Izgradnja rekreativnih
]
& biciklistickih staza - Moronica 2018 12.000 1.200 1.200 | 1.200 | 2.400€
Obtereéenost Izgradnja— asfaltiranje alterna-
P . tivnih puteva kod Skole, u cilju 2017 12.000 1.200 1.200 | 1.200 | 1.200 3.600€
saobracaja . . )
preorijentacije kretanja
Trotoari lzgradnja i odrzavanie trotoara gsg’;'r‘; 50000 | 14.960 | 14.960 | 14.960 | 14.960 | 14.960 | 14.960 | 74.800€
Mobilnost za Putnglnfrastruktyrazg lica sa Svgke 50.000 1,000 1000 | 1.000 | 1.000 | 1.000 4.000€
PAK smanjenom mobilnoscu godine
Ukupno 101.200 €

Tab. 14. BudZet za odrZavanje

Kao $to se vidi iz tabele, ukupni budZet za odrzavanje u oblasti mobilnosti za 2016-2020 iznosi
101.200 €. U slede¢em su prikazane detaljne podele prema kategorijama mobilnosti | takode | pre-
ma godinama kako bi opStinama izvrSila neophodna budzetska planiranja za odrzavanje.
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Raspodeljen prema godinama i na osnovu kategorija, budzet izgleda kao u slede¢em:

Godina B::I;gg:;sj:u Signalizacija Bicisl(tI;sz::éke Ospatgger(;%l;;)ast Trotoari Mzc;b(i;rg)sst UKUPNO %
2016 800 400 14.960 16.160 16%
2017 200 3.100 500 14.960 1.000 19.760 20%
2018 200 3.100 500 1.200 14.960 1.000 20.960 21%
2019 200 3.100 1.700 1.200 14.960 1.000 22.160 22%
2020 200 3.100 1.700 1.200 14.960 1.000 22.160 22%

TOTAL 800€ 13.200€ 4.800€ 3.600€ 74.800€ | 4.000 101.200 100%

1% 13% 5% 4% 74% 4% 100%

Tab. 15. Raspodela budzZeta prema kategorijama

Raspodela budzeta za odrzavanje 2016-2020 na osnovu kategorija izgleda kao u sledec¢em:

4% 1% 13%

5% . Bezbednost u saobracéaju
4% B signalizacija

. BiciklistiCke staze

. Optereéenost u saobracaju

Trotoari

[ Mobilnost za PAK

SI. 26. Raspodela budZeta prema kategorijama

Dok raspodela budzeta za odrzavanje kroz godine 2016-2020 izgleda kao u slede¢em:

I 2016
[ 2017
[ 2018

2019

B 2020

Slika. 27. Raspodela budzeta za odrzavanje kroz godine 2016-2020
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Akcioni plan

7. AKCIONI PLAN ZA OPSTINU JUNIK

Analizom klju¢nih faktora koji su naveli mnoge evropske gradove na planiranje urbane mobilnosti,
ova alternativa kretanja moZze biti shvacena isto tako zna&ajno i za opétinu Junik. Upravo je na Kos-
ovu u poslednjih 20 godina trend da se poveca stepen motorizacije i neophodnost promene pristupa
za analizu kretanja u gradu. Videvsi ovaj trend poveéanja motornih vozila, svakako da njih treba
smestiti u postojeéu mreZu koja nije bila planirana za ovaj stepen motorizacije. Sada glavni izazov
inZenjera ostaje da se odrzi ravnoteza izmedu motornih i nemotornih vozila, smjeStanjem u posto-
jec€oj infrastrukturi, ali ne ¢inec¢i nijednom kompromise o0 smanjenju bezbednosti.

Izazov je pronalazenje nacina za promovisanje i oCuvanje kulture hodanja, voznje bicikla, Slobodan
| bezbedan pristup za sve u€esnike u saobracaju i prenosu inovativnih odgovarajucih praksi u sluzbi
mobilnosti u opstini Junik.

Aktivnost 1: Postavljanje sluzbenika za urbanu mobilnost

U okviru Odeljenja javnih sluzbi neophodno je postavljanje jednog sluzbenika za urbanu mobilnost,
koji bi bio zaduZen za pripremanje programa za upravljanje urbane mobilnosti koji obuhvata vise
informacija, kampanje podizanja svesti, promocije, marketing, koordinaciju i organizaciju.

Aktivnost 2: Povecanje bezbednosti u saobracaju — bezbednost u prvom redu

Edukacija o saobracajnim pravilima i bezbedno u¢esée u saobracaju. Odeljenje za javne sluzbe, za-
jedno sa Odeljenjem za obrazovanje i Policijom, treba da pripreme neophodni materijal i organizuju
predavanja o saobra¢ajnom obrazovanju u op$tini Junik. Predavanja uglavnom drze profesionalci iz
ove oblasti i bi¢e organizovana u osnovnim i srednjim Skolama.

Aktivnost 3: Promovisanje nemotorizovanog kretanja

Organizacija kampanja za podizanje svesti i promovisanje nemotorizovanih kretanja. lzvrsiti medij-
sku promociju na lokalnom nivou (lokalne TV, elektronski mediji, itd.). KoriS¢enje odredenih dogadaja
za promovisanje nemotorizovanog kretanja kao $to je Evropska nedelja mobilnosti (16.-22. Septem-
bar), dan bez automobila itd. Tokom ove nedelje u mnogim zemljama se odrZavaju hiljade aktivnosti
o promovisanju nemotorizovanih kretanja. Neophodno je stvaranje partnerstva izmedu opSstine i Sko-
la (ako je moguce i uklju€ivanjem neke NVO) u cilju stvaranja odgovarajucih politika i promovisanja
nemotorizovanih kretanja.

Aktivnost 4: Prilagodavanje infrastrukture za osobe sa smanjenom mobilitetom

Odeljenje za javne sluzbe u saradnji sa Odeljenjem za urbanizam i u partnerstvu sa odgovaraju¢im
organizacijama za osobe sa smanjenim mobilitetom, kako bi se na svim mestima prelaska ulice i
pedackim prelazima preduzimaju odgovaraju¢e mere u skladu sa tehni¢kim kriterijumima, kako bi na
pedackim prelazima bio omoguéen pristup i osobama sa smanjenim mobilitetom.
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Delokrug plana Postojece stanje Vizija/Ciljevi Plan Mobilnosti Finansijski plan Akcioni plan

- . Vaznost | Priblizan | Vremenski
Br. Mere Cilj Pokazatelji Odgovorna mera (1-3)5 | troskovi rokovi
Reguh_sanje saobracaja Reg_uhsanje'kre.tanja o | opstina 1,000
1 |naregionalnom putu |u cilju pove¢anja Regulisanje kretanja . 1 2016
. ; Junik -3.000
109 — Osnovna Skola  |bezbednosti
Signalizacija i obeleza- |ObeleZavanje mesta | Broj izgradenih mesta | OpStina 1.000
2 e . 2 2016
vanje peSackih prelaza |prelaska prelaska Junik -2.000
Ponovna Njihovo obelezavanje, Op&tina
3 |funkcionalizacija njihova podela od Njihova duZina pS 2 500-1.000 12016
Junik
biciklistickih staza saobracajnih traka
Opétina
- . Br. postavljenih Junik,
4 Horizontalna i verti- Zﬁséz\gzcgeﬁ.goﬁgzan' znakova i duzina/ 1 4.000 Sve qodine
kalna signalizacija Js : nalizaci'ej P povr$ina horizontalne |Ministarstvo -5.000 g
g J signalizacije za Infras-
trukturu
. . | Stvaranje bezbednih _— . -
Izgradnja i odrzavanje . DuZina izgradenih Opétina 10.000 .
5 trotoara provstora za kretanje trotoara Junik 2 -20.000 Sve godine
peSaka
Putna infrastruktura Erllagodavanje putne Stanje putne "
. - infrastrukture za osobe |. Opétina .
6 |za lica sa smanjenim - : infrastrukture nakon . 2 5.000- |Sve godine
" sa smanjenim mobi- o Junik
mobilitetom . realizacije
litetom
Izgradnja — asfaltiranje
alternativnih puteva Usmeravanije sao- Stvorena nova infras- | Opstina
7 . o o . 2 - 2017
kod Skole, u cilju pre- |bracaja truktura Junik
orijentacije kretanja
IzgvrasinJa rekreativnin Pobpljsanje ZIVO’t M99 ' Duzina stvorenih Opétina 20.000 .
8 |peSackih staza - kvaliteta — povecanje ! 3 Sve godine
) ; . : staza Junik -30.000
Moronica atraktivnosti za turizam
Izgradnja rekreativnih C -
9 |stazazabickliste - | oLvaranie bicklstckin ootz ovani kiometri | OPtina 3| 40000€ |2016-2018
) staza Junik
Moronica
Stvaranje jednosmernih
ulica u cilju povecéanja " y -
10 |Usmeravanje puteva |bezbednosti kretanja Preoru.entacua Opgtma 3 10.000 Sve godine
. p kretanja Junik -15.000
peSaka, posto nema
trotoara
Tab.16 . Akcioni plan 2016-2020
6  Znacaj mera: 1 - urgentno, 2 - srednje, 3 - nisko
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Delokrug plana Postojece stanje Vizija/Ciljevi Plan Mobilnosti Finansijski plan Akcioni plan

8. PRACENJE | PREGLED

Direkcija za javne sluzbe (DJS) je odgovorno za sprovodenje plana. DJS podnosi izvestaj o spro-
vodenju ovog plana Skupstini opstine svake godine, na osnovu godiSnjeg plana skupstine opstine.
DJS takode podnosi izvestaj Odboru za javne sluzbe najmanje dva puta godisnje ili na zahtev Odbo-
ra.

Opstina Junik, odnosno Direkcija za javne sluzbe ¢e postaviti sluzbenika, €ija odgovornost ¢e biti
koordinacija radova, kao i praéenje i procena sprovodenja Plana odrzive urbane mobilnosti
opstine Junik, kao i praéenje i procenu projekata i aktivnosti u skladu sa usvojenim planom.

Praéenje i procena ¢&e biti sprovedeni po slede¢im procedurama:

—

. Odrediti aspekte sprovodenja projekta koje nadlezni sluzbenik treba pratiti.
2. |Izrada obrazaca za unos podataka radi procene napretka u sprovodenju projekta.

3. Prikupljanje podataka iz izvr§enih poseta ekipe za odrzZivu urbanu mobilnost, intervjuisanje zaint-
eresovanih aktera u sprovodenju projekta i pregledu izvestaja.

4. Identifikovati uzroke u slu€aju eventualnih kasnjenja u sprovodenju projekta i analiza materijala
koji se koriste za sprovodenje projekta.

5. PodnoS$enije izvestaja sa nalazima odgovarajucoj instituciji identifikovanjem problema i odredivan-
jem vremenskog perioda za poboljSanja.

6. Stalne terenske posete na terenu i potvrdivanje da su defekti ispravljeni.

7. Procena sprovedenih projekata i analiza efekata na zajednicu i korisnike. Rezultati procene mogu
se koristiti u formulisanju politika za upravljanje odrzivim urbanim mobilitetom.
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Delokrug plana Postojece stanje Vizija/Ciljevi Plan Mobilnosti Finansijski plan Akcioni plan

a. PRACENJE PLANA URBANE MOBILNOSTI ZA 2016. GODINU

Mere BEZBEDNOST U SAOBRACAJU

Lokacija Put

Karakter magistralni/ragionalni lokalni
Ocekivane - prepreke na putu
aktivnosti

- vibrirajuce trake

1 - platforma
- gumeni diskovi

- samo signalizacija

DA
c
S
2 |INE
(]
5 .
s DELIMICNO

Da li je potrebno koristiti dodatne mere?

DA NE

Dodatne napomene:

Junik, dana Nadlezan za pra¢enje PUM:

Tab. 17. Pracenje sprovodenja mera za bezbednost u saobracaju
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Delokrug plana Postojece stanje Vizija/Ciljevi Plan Mobilnosti Finansijski plan Akcioni plan

Mere BEZBEDNOST U SAOBRACAJU

Lokacija Put

Karakter magistralni/ragionalni lokalni

Ocekivane
aktivnosti

DA

NE

DELIMICNO

Implementation

Da li je potrebno koristiti dodatne mere?

DA NE

Dodatne napomene:

Junik, dana Nadlezan za pra¢enje PUM:

Tab. 18. Pracenje i sprovodenje mera za signalizaciju i orijentaciju kretanja
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REPUBLIKA E KOSOVES

REPUBLIC OF KOSOVA - REPUBLIKA KOSOVA

MUNICIPALITY OF JUNIK
MUNICIPALITY OF JUNIK - OPSTINA JUNIK

Republika Kosovo;
Skupstina Opstine Junik;
Broj: 02/91;

Datum: 27.05.2016 .

Na osnovu ¢lana 12, stav 121 Zakona o lokalnoj samoupravi (Zakon Br. 03/ L-040, SLRK
broj 28/2008); ¢lan 22, stav 22.1 Statuta Opstine Junik i ¢lana 16, stav n. .Pravilnika o radu skupstine
opstine Junik. Skupstina Opstine Junik na svom redovnom sastanku odrzanom 27.05.2016 donosi:

ODLUKU

0 usvajanju

Plana o odrzivoj urbanoj mobilnosti u Opstini Junik

I. Ovom odlukom se usvaja Plan o odrZivoj urbanoj mobilnosti u Opstini Junik. (u daljem tekstu
Plan)

II. Dokument iz tacke L ove odluke je sastavni deo ove odluke.

IIL. Za sprovodenje Plana iz tacke L ove odluke pobrinuce se Predsednik Opstine Junik, odnosno
Odeljenje za javne sluzbe, inspekciju, zastitu i spasavanje.

IV. Ova odluka stupa na snagu 8 dana nakon objavljivanja u Sluzbenom Listu Republike Kosovo.

Qwva odluka se dostavlja:
MLGA;
Predsednik Opstine Junik;

Odeljenje za javne sluzbe, inspekciju, zastitu i spasavanje

Sluzba Skupstine opstine, i

Or ko wo =

Arhiva opstine.

Kuvendii Kon

Faik TOFA]

Address:
Tel.: +386 (0) 49 760 270
http://rks-gov.net/junik
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