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1. DELOKRUG PLANA

Izazovi savremenog planiranja u urbanim sredinama odnose se na svakodnevne izazove u ispunja-
vanju zahteva za kretanje, odnosno pronalazenje ekoloSko odrzivih alternativa i stvaranje uslova za
slobodno i bezbedno kretanje za sve u€esnike u saobraéaju

Povecéana svest gradana o koriSéenju aktivnih, Cistih i efikasnih nacina transporta, kao $to su hodan-
je, voznja biciklom i javni prevoz obezbeduje efikasniji nagin za ispunjavanje zahteva za dnevno
kretanje.

Plan mobilnosti je strateSki plan razvoja iz oblasti saobrac¢aja za opstinu Kamenice. Ovim planom se
cilia pokretanje odrzive i bezbedne mobilnosti za sve ugesnike u saobraéaju. Sto se ti¢e saobraéaja,
ovaj plan ¢e posluziti kao dobra osnova za izradu planova i projekata u opstini Kamenice koji se
odnose na oblast komunikacije.

Tokom izrade plana, bi¢e uzeti u obzir najsavremeniji trendovi i razvoji u oblasti odrzive urbane mo-
bilnosti. Na ovaj nacin, realizacija plana mobilnosti za op&tinu Kamenice ima za cilj smanjenje stope
motorizacije, promovisanjem drugih oblika kretanja, kao $to je razvoj biciklizma i stvaranje prostora
za peSacenje, odnosno stvaranje infrastrukturnih uslova u cilju smestaja svih u¢esnika u saobracaju.

Izrada odrzivog plana urbane mobilnosti omoguc¢ava stvaranje odrzivog sistema transporta i drugih
kretanja (motorizovana i nemotorizovana kretanja) u cilju:

* obezbedivanja lakSeg pristupa za dnevna kretanja i druge usluge,
* poboljSanja nivoa bezbednosti,

* smanjenja zagadenja Zivotne sredine,

* povecanja efikasnosti i ekonomicnosti tokom transporta ljudi i robe,

* povecanja atraktivnosti i kvaliteta urbanog okruzenja.

Uklju€ivanje gradana i drugih u€esnika u izradi plana mobilnosti je medu osnovnim principima. Ukl-
jucivanje i njihova misljenja su vazan doprinos, zato jer se povezuju sa poslovnim potrebama, orga-
nizacijom i dinamikom grada kao i kvalitetom Zivota.

1.1. Profil opsStine iz perspektive mobilnosti

Stanovnistvo

U opstini Kamenice, prema popisu iz 2011. godine koji je obezbeden od radnih grupa za pripremu
Razvojnog opstinskog plana, Zivi 40224 stanovnika na povrsini od 417 km2. Vecina stanovniStva
u opStini Kamenice zivi na selu, 81,69 % stanovnistva. Samo 18,31 % stanovnistva zivi u jedinom
urbanom centru ove opstine sa centrom u Kamenici.

Dominira pojedinaéni karakter stanovanja, jer je samo u urbanom centru izgraden mali broj po-
rodi¢nih stanova, kolektivhog karaktera.
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Geografski polozaj

Opstina Kamenice se prostire na istoku Kosova. Na jugozapadu grani¢i sa opstinom Raniluga, na
zapadu sa opstinom Novog Brda, a na severozapadu sa Pristinom. Na severu sa opstinom Medveda
i Leskovca, na istoku sa Vranjem i na jugoistoku sa Bujanovcom. PovrSina op&tine Kamenice je 417
km2. Geografski polozaj op&tine Kamenica je periferni na najisto¢nijem kraju Kosova, ali je most
izmedu Kosova i opstina juzne Srbije, vecinski naseljenih Albancima. Kroz magistralni put Gnjilane
— Bujanovac, povezuje se sa drugim centrima Kosova. Gnijilane je udaljeno 30 km, a Pristina 75 km
od Kamenice. Sa Pristinom se moze povezati i kra¢im putem, kroz Novo Brdo i Labjan, gde se u
oba smera put skracuje za 50-55 km. Najbliza Zelezni¢ka stanica nalazi se u Uro$evcu i Bujanovcu.
Najblizi aerodrom se nalazi u Pristini, udaljen oko 90 km i aerodrom Skoplja 130 km.

Pozicija Kamenice u okviru Kosova stepen smanjenja

Legenda

kosova.png |
RGB
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[ Green Band_2
Bl Blue Band_3

TERITORIJA OPSTINE

Slika 1.1.
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1.2. Osnovni principi iz planova i opstinskih dokumenata
| opsti ciljevi opStine

Opstina Kamenice je usvoijila Plan razvoja opstine (PRO) i Urbanisti¢ki razvojni plan (URP). U PRO
i URP opstine Kamenice tretirani su problemi saobracaja i mobilnost uopste, zatim je izvrSeno plan-
iranje puteva, staza za bicikliste i za razliCite vrste transporta. U okviru ovih planova tretirana su
autobuska stajalidta i parking za razlicite lokalitete. U nastavku su navedeni neki od opstinskih ciljeva
koji su predvideni u okviru ovih planova koji tretiraju prostor opcenito:

Ciljevi na osnovu PRO-a:

Izgradnja nove putne mreze:

+  Kamenica — Kapija — Medvede,

» Kamenica —Krileva — Podujevo — putna petlja Kosova,

* Kamenica — Hogost — Desivojce —Guri i zi (Crni kamen)- Vlasa,

«  Kamenica — Berivojce — Koretin — Dajkoc — Mucivrc —Rogocica — Donje Karaevo — Muhoc,
* Kamenica — Bulaj — Zlatar —Pristina,

+ Hogost — Lisock — Luje — Sari¢ — Durisec — Sfirce — Baja Sijarin,

* Petlja grada Kamenice kao i poboljSanje postojeée putne mreze sa prate¢om infrastrukturom u
pravcu Srbije,

* |zrada projekata za veci i kvalitetniji promet putnika unutar grada, naselja i prema drugim ops-
tinskim centrima,

* lzrada projekta za povecanje broja uklju¢enih u gradskom saobracaju.
Za gradske puteve:

+ Obelezavanje (geodetske taCke gde se prostire put) pravaca ovih puteva i njihovo odrzavanje.

* Kod postojecih i planiranih puteva ne dozvoljava se (kada se izdaju dozvole) nijedna vrsta
izgradnje koja je u suprotnosti sa njihovim funkcijama

* Pocetak idejnih projekata za ove puteve sa prioritetom u Cistim oblastima (bez gradevina unutar
gradevinskih granica),

+ Otvaranje ovih puteva sa masinama u funkciji preciznog definisanja kako ¢e funkcionisati u
buducénosti ovi putevi, mnogo bi pomoglo u izvrSenju ovih puteva,

* lzrada glavnih projekata na osnovu mape saobracajne infrastrukture (urbane)
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Ciljevi na osnovu UPR-a:

* |zgradnja staza za bicikliste i peSake duZz puteva,
* lzgradnja zelenih pojasa duz svih puteva,
« proSirenje putne infrastrukture, Kamenica -Crep - Bujanovac i Kamenica- Crep -Gnjilane,

+ otvaranje novih puteva i veza sa susednom drzavom, Kamenica- Hogost, Policka, Desivo-
jce,Trstena, Lebane,

* veza sa spoljnom petljom, Kamenica, Krileva, Podujevo

* Obezbedenje ekoloSko odrzivog sistema kretanja, obeshrabrujuéi kori§¢enje privatnih vozila i
podsticanjem hodanja i biciklizma,

+ Podrska transporta autobusom ili minibusom, u cilju njegovog poboljSanja i jaCanja kao glavni
oblik kretanja,

* Uklanjanje zagadenja i buke iz stambenih podrucja, posebno iz osetljivih urbanih podrucja, u
cilju povecanja kvaliteta Zivota, ali i smanjenja uticaja Stetnih gasova na Zivotnu sredinu,

* Podrska u upotrebi bicikla kao sredstvo transporta, obezbedivanje neophodnog prostora i da-
vanje prednosti u saobracaju;

1.3. Pravni okvir

Plan za urbanu mobilnost za opstinu Kamenice je dokument koji treba da promoviSe zajednicke
interese stanovnika Kamenice, za slobodno i bezbedno kretanje za sve u€esnike u saobraéaju, za
poboljSanje kvaliteta zivota, stvaranje Ciste i zdrave zivotne i socijalne sredine.

Plan urbane mobilnosti za opstinu Kamenice se zasniva na vaze¢em zakonskom okviru na Kosovu,
kao i na medunarodnim principima i konvencijama koje se odnose na odrzivu urbanu mobilnost, kao
Sto su:

» Zakon o bezbednosti saobrac¢aja na putevima br. 02/L-70.

» Zakon br. 2004/1, i Zakon br. 04/L-179,16. maj 2013. o drumskom transportu,
» Zakon br. 2003/11 o putevima,

» Zakon o lokalnoj samoupravi br. 03/L-040 Skups$tina Kosova (2012),

» Zakon br. 04/L-076 o policiji

» Zakon o prostornom planiranju br. 2012/04-L-174

» Zakon br. 03/I-160 za zastitu zagadenja vazduha

e Zakon br. 03/I-025 za zastitu zivotne sredine
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Bezbednost u saobracaju je regulisana Zakonom o bezbednosti saobrac¢aja na putevima br. 02/L-70.
Cilj ovog zakona je da reguliSe prava i obaveze u sistemu saobracéaja na putevima.

Osim zakona o bezbednosti u saobracaju, pitanjem bezbednosti u saobracaju bavi se i Zakon o
policiji usvojen 2012. godine. S druge strane, Zakon o lokalnoj samoupravi, Uredba za komunalne
usluge, kao i ostali podzakonski akti opStina Kosova tretiraju oblast bezbednosti saobrac¢aja, kom-
pletirajuéi pravnu osnovu u ovoj oblasti.

Zakon o prostornom planiranju, ima za cilj regulisanje svih pitanja koja se odnose na prostorno i
urbanisti¢ko planiranje. Prema ovom zakonu, prostorno planiranje treba da postuje nacela zastite
prirodnih resursa Kosova i da podrzi odrzivi razvoj, takode treba da podrzi sveobuhvatne i participa-
tivne procese i treba da uklju€i sve zainteresovane strane i zajednice.

Prema Zakonu o prostornom planiranju, predvida se da se profesionalna ekspertiza integrisSe u
sistemu planiranja, uspostavljajuéi komisiju stru¢njaka planiranja (na lokalnom nivou). Na Kosovu
postoje dva nivoa planiranja (nacionalna i lokalna) i vrste planova su: prostorni plan Kosova, pros-
torni planovi za posebna podrucja, planovi za razvoj opstine (PRO), planovi za urbanisti¢ki razvoj,
urbanisticki regulativni planovi.

Zakon za zastitu Zivotne sredine odreduje racionalno koriS¢enje prirodnih resursa i ograniCavanje
zagadenja zivotne sredine, spreCavanje Stete, rehabilitaciju i poboljSanje osteéene zivotne sredine.
Pobolj8anje uslova Zivotne sredine koji se odnose na kvalitet Zivota i zastitu ljudskog zdravlja.

Zakon o lokalnoj samoupravi navodi pravnu oshovu za odrziv sistem lokalne samouprave u Repub-
lici Kosovo, i definiSe funkcije, ovladéenja, prava i duznosti relevantnih organa.

U okviru Zakona o lokalnoj samoupravi, odredena su prava na lokalnom nivou, kao sto je
pravo na:

lokalni ekonomski razvoj;

e urbano i ruralno planiranje;

* koris¢enje zemljista i razvoj;

« sprovodenje gradevinskih propisa i standarda za kontrolu gradevine; zastitu lokalne Zivotne
sredine; postoje sopstvene nadleznosti, potpune i ekskluzivne, u pogledu lokalnog interesa, uz

postovanje standarda koji su odredeni u vaze¢em zakonodavstvu, ove nadleznosti su defini-
sane Clanom 17.

+ Zakona o lokalnoj samoupravi.
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2. ANALIZA POSTOJECEG STANJA

Postojeée stanje saobracaja u opstini Kamenice je procenjeno od radne grupe prema radovima koji
oni imaju u okviru relevantnih odeljenja.

Tokom analize postojeéeg stanja u saobracaju, tretirani su g ¢aja i transporta u opstini Kamenice.
Iz izvrSene analize, na osnovu inventarizacije ili delimi¢nih zapazanja na terenu, istaknuto je da neki
delovi puteva imaju potrebu za odrzavanje i rehabilitaciju.

Ovi putevi se trenutno odrzavaju sa ograni¢enim sredstvima, posebno odrzavanje signalizacije pute-
va. Moze se ocCekivati da se njihovo stanje pogorSa veoma brzo i da se smanji nivo bezbednosti
saobracaja, ako se u narednim godinama ne stave na raspolaganju dovoljni fondovi za ovu namenu

2.1. Bezbednost u saobracaju

Da bi se dobila jasnija slika o trenutnoj bezbednosnoj situaciji u opstini Kamenice, iz Kosovske
policije su uzeti podaci o broju saobracajnih nezgoda, posledicama i faktorima koji su izazvali nes-
rece. Stoga, izvor statistika predstavljenih u ovom poglavlju je obezbeden iz informacionog sistema
Kosovske policije — Policijska stanica u Kamenici.

Na osnovu podataka iz Kosovske policije, opsti broj saobracajnih nezgoda u opstini Kamenice tokom
2014. godine bio je 102 nesreée. Od tog broja, 71 su nesrece samo sa materijalnim Stetama, 22 sa
povredama i 3 fatalne.

Ukupan broj nesreca i vrste nesreca tokom 2014. godine su prikazani na slici 2.1.

Saobracajne nesrece u opstini Kamenica- 2014. godina

100
71
80
60
28
40
20 3
Ay
Sa povredama Sa materijalnom  Sa fatalno3$¢u Ukupno
Stetom

Sl. 2. Broj saobracajnih nesrec¢a u opstini Kamenice u 2014. godini
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U cilju Sto detaljnijeg opisa tacaka sa potencijalnim rizikom za prouzrokovanje nesreca, u nastavku
su predstavljena neka mesta koja se smatraju opasnim za pesake (sl. 2).

[ Tacke rizika u saobracaju
Parkinzi

"o Parkovi

= Atmosferski kanal

1 Sportski tereni

1 Kamenica CZ

=== Putevi Kamenica

Tacke visokog rizika Tacke visokog rizika

a) Raskrsnica kod mosta b) Raskrsnica kod dZzamije c) Raskrsnica kod bivSeg
OEBS-a
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e) Prolaz Kopernice f) Skola u Hogostu g) Skola u Karacevo

Tacke visokog rizika Tacke visokog rizika Tacke visokog rizika

h) Skola u Kopernici Skola u Berivojce j) Skola u Hajnocu

SI. 2. Identifikacija rizicnih tacaka na delovima puteva u opstini Kamenice

2.2. Horizontalna i vertikalna signalizacija

Stanje horizontalne i vertikalne signalizacije u opStini Kamenice nije na odgovaraju¢em nivou. Hori-
zontalna signalizacija u vecini peSackih prelaza nedostaje, a u nekim prolazima je istroSena i izgubila
je refleksiju, pa se jedva primecuje da je mesto odredeno za prolaz peSaka. Uzduzne linije puteva i
strelice pravaca nisu primetljive na nijednom delu puta. Pored nedostatka horizontalne signalizacije,
putna mreza u opStini Kamenice nije opremljena odgovaraju¢om vertikalnom signalizacijom. Nedo-
statak vertikalnih znakova je primecen uglavnom na raskrsnicama sekundarnih puteva, §to znacajno
utiCe na smanjenju nivoa bezbednosti.
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Na karakteristicnim taCkama putne mrezZe, primecuje se nedostatak znakova pravaca, odnosno
imenovanje naselja. Treba napomenuti da neki od postoje¢ih znakova pravaca ne odgovaraju nivou
informacija, 3to prouzrokuje zbunjenost u orijentaciji, naro€ito za vozace koji nemaju prethodno
znanje o uslovima puta i terena.

Veoma izrazen problem je relevantna signalizacija za javni prevoz, odnosno nisu naznaena mesta
za izlaz autobusa, ¢ime se u vecini slu€ajeva zaustavljanja vrSe bez ikakve bezbednosti na putu.

2.3. Saobracaj za peSake
U gradu Kamenice, povrsine za kretanje peSaka su relativno zadovoljavajuée. Trotoari se protezu
duz glavnog puta i fizi¢ki su odvojeni od dela puta na kojem se kre¢u vozila i omogucavaju slobodno

i bezbedno kretanje.

Najposecenija oblast centra grada ima dovoljnu Sirinu i na povrS§inama namenjenim za peSake omo-
gucena su grupna kretanja pesaka i biciklista, iako nisu obelezene adekvatne staze za bicikliste.

S druge strane, u nekim prigradskim delovima grada Kamenice i ruralnim sredinama nedostaju tro-
toari i klupe na putu, stoga se stanje na nekim delovima puta smatra opasnim, narocito u blizini $kola.

Postojece stanje trotoara u opstini Kamenice prikazano je na tabeli 1.

Grad/ Selo Povrsine trotoara (m)

Kamenica 7882,3m
Koretin 2378.30 m
Berivojce 1247,5m
Hodonoc 2817,3 m
Rogacica 1753 m
Hogost 643.5m

Tabela 1. Postojece stanje trotoara u opstini Kamenice

Nakon merenja obavljenih na terenu, postojece stanje trotoara i drugih povrsina za kretanje peSaka
u gradu Kamenice i selima prikazano je na sl. 3.
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c) Trotoari u Berivojcu d) Trotoari u Koretinu
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e) Trotoari Hodonoc f) Trotoari Rogacica

sl. 3 (a-f). Stanje trotoara u gradu Kamenice i u selima

2.4. Saobracaj za bicikliste

Gradani Kamenice su favorizovani ravnim terenom grada i njegovim velikim prostiranjem u prav-
cu sela Berivojce, Koretin i Toponica. Medutim, uprkos ovom veoma pogodnom terenu za razvoj
biciklizma, takav oblik kretanja nije u dovoljnoj meri promovisan. U okviru Opstinskog razvojnog
plana predvidene su staze za bicikliste, ali joS uvek nije uspela izgradnja ni jednog metra staze za
bicikliste.

Prema nekim pribliznim podacima, osiguranim od UdruzZenja biciklista u Kamenici, proizilazi da je
broj aktivnih biciklista u ovoj opstini oko 1000 njih, ali u cilju povec¢anja kretanja biciklima ubuduce,
zatrazeno je stvaranje uslova za njihovo bezbedno kretanje.

U cilju analize i procene geografskih elemenata puta, radna grupa je izasla na teren i zakljucila pos-
tojanje dovoljnog profila puta u daljini od oko 7,0 km, kao i funkcionalno povezivanje grada Kamenice
sa selima Berivojce, Koretin i Kamenica.

Znacajan deo puta do sela Berivojce, na delu kolovozne konstrukcije ima trotoar sa fiziCkim odvajan-
jem, koji je veoma pogodan da pored kretanja za peSake, omogucuje i kretanje biciklista (Slika 4).
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2.5. Parkiranje

Trenutno stanje parkiraliSta u Kamenici je relativno zadovoljavaju¢e. Postojeée lokacije parkiraliSta
su uglavnom rasporedene u blizini op&tinskih institucija, obrazovnih ustanova, zdravstvenih i trzidnih
objekata, omoguc¢avajuéi na taj nacin gradanima obavljanje njihovih dnevnih aktivnosti i usluga na
veoma efikasan nacin.

Organizacija parkiraliSta se uglavhom obavlja u pravougaonom obliku (pod uglom od 90°), medutim
i kombinovani pravougaoni + uzduzni oblik se koristi na dva parkiralista, dok parkiraliSta za usluge

TAXI vozila imaju uzduZzni oblik organizovanja.

Postojeée stanje parkiralista i njihov oblik organizovanja u Kamenici je dat u tabeli 3 i slici 5.

Javna parkiralista u sluzbi gradana

Mesto Nacin parkiranja Povrsina
Kod “Viva Fresh” trziSnog centra Pod uglom od 90° 3415 m?
Stari trzisni centar Pod uglom od 90° 335m?
Kod Crvenog krsta Pod uglom od 90° 432 m?
Kod Higijene Pod uglom od 90° 718 m?
Kod bivseg hotela Mineral Pod uglom od 90° + uzduzno |370 m?
Kod Policije Pod uglom od 90° 945 m?
Kod NLB banke Pod uglom od 90° 1116 m?
Kod obdanista Pod uglom od 90° 515 m2
Kod benzinske pumpe Pod uglom od 90° 190 m?
Kod BPB banke Pod uglom od 90° 190 m?
Kod kruznog toka Pod uglom od 90° 632 m?
Kod odeljenja za urbanizam Pod uglom od 90° 207 m?
Kod trziSnog centra (preko puta parka) | Pod uglom od 90° 1343 m?
Parkiralista za TAXI vozila (4+1)
Kod mosta | UzduZno | 815 m?

Osim u gradu Kamenice, za potrebe TAXI usluga, parkiralista su izgradena i u selu Rogacice.

Dok, Sto se tice potreba osoba sa invaliditetom, u Kamenici je postavljena i naznacena signalizacija
u sedam parkiralista.
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Slika 5. Lokacije parkiralista u gradu Kamenice

2.6. Transporti kolektiv (Publiko-privat)

Nakon 1999. godine u opstini Kamenice, javni prevoz se odvijao preko javnog preduzeca za javni
prevoz, sa sredstvima koja su preostala od N.T.P. “Kosovatrans” do njihove privatizacije, a potom su
postepeno poceli da rade i privatni prevoznici. Danas u opstini Kamenice radi nekoliko kompanija

privatnih prevoznika, koje pokrivaju celu teritoriju opstine Kamenice.

Operatori privatnih prevoznika, postuju odredene linije postujuéi tako raspored koji je prethodno
objavljen.

Linije unutar teritorije opstine su sledeée: Kamenica-Ogoste,

« Kamenica- Karacevo,

+ Kamenica —Strezovce-Kriljevo,
Linije van teritorije opstine su:

* Kamenica - Gnjilane-Pristina, - Sipasnica - Gnjilane,

* 0Ogoste - Gnjilane-Pristina, * Karacevo - Gnjilane.
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Autobuski prevoz je organizovan u nekoliko oblika i to: medunarodni prevoz, medugradski prevoz i
urbano prigradski prevoz.

Ove kategorije su podeljene i prema upravljanju, gde medunarodnim i prigradskim prevozom upra-
vlja Ministarstvo infrastrukture, dok urbano prigradskim prevozom upravlja opstina.

Pored redovnih linija, tokom letnje sezone uspostavljaju se i linije za veéinu primorskih gradova Al-
banije i u Ulcinju. Redovna dnevna linija je i linija Kamenica-Tirana.

U nedostatku autobusa u nekim selima gde postoji manje kretanja ljudi, linije se pokrivaju privatnim
kombi vozilima, koja su opremljena dozvolama od DJUZSI-a.

2.7. Saobracajno opterecenje

Za prakti¢ne potrebe od posebnog znacaja su karakteristike vremenske nelinearnosti kretanja vozila
u razli¢itim vremenskim periodima. Period i trajanje prebrojavanja zavise od ciljeva i nacina plan-
iranja. Najbolji rezultati se dobijaju kada se prebrojavanje vrsi putem automatskih brojaca na duze
vremenske periode (12 ili 24 sati ukupno).

U nedostatku vremena i drugih ograni€enja, za potrebe saobraéajnog opterecenja u opstini Kamen-
ice je izvrSeno ruéno prebrojavanje.

Pripremljeni su obrasci prebrojavanja, u kojima je izvrSena podela vremenskih intervala od 15 minu-
ta i izdvajanje sredstava u zavisnosti od strukture.

Izabran je karakteristiCan dan u toku nedelje (optereceniji dan), i merenja su izvrSena u razli€itim
vremenskim periodima tokom dana: od 7.00-8.00 ¢asova i od 12.00-13.00 ¢asova.

U cilju prikupljanja podataka o kretanju vozila u Kamenici, izabrane su karakteristicne tacke, na
kojima je izvr§eno merenje broja vozila na putu i na ulazu u raskrsnici. Osim motornih vozila, u cilju
utvrdivanja strukture kretanja vozila, izvrSeno je i merenje broja pesaka i biciklista koji se krecu u
toku jednog sata.

Karakteristicne tacke, u kojima je izvrSeno merenje toka saobracaja su date na slici 6.

Slika 6.
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Rezultati saobraéajnog opterecenja na raskrsnicama i delovima puta su dati na slici 7.

Opterecenje saohracaja-raskrsnica u bliziniskole

1000 916

900
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400 205 334
300 192
200
100 '

0

Pravacl Pravac2 Pravac3 Pravac4 Ukupno
Slika 7.

Sto se tige strukture saobracaja, sa oko 60% dominiraju putni¢ka vozila, dok teretna vozila i au-
tobusi Cine oko 5%. Od neamortizovanih kretanja, kretanja se uglavnom realizuju peSacenjem
(28 % pesaci), dok se oko 7 % kretanja realizuje biciklima (Slika 8).
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2.8. Putna infrastruktura za osobe sa posebnim potrebama’

Kontinuirani izazov koji ometa istraZivanja u ovoj oblasti predstavlja nedostatak preciznih podataka o
osobama sa posebnim potrebama. Podaci u vezi sa osobama sa posebnim potrebama su nepotpuni,
nisu standardizovani a niti kategorizovani prema polu, starosti, kategoriji invaliditeta, vremenu tog
stanja, itd. Postojecéi podaci ne omogucéavaju detaljno analiziranje ove grupe ljudi, zbog ograni¢enog
broja zastupljenosti u prikupljanju sluzbenih podataka. Takode, nedostatak standardizovanog pristu-
pa prikupljanja podataka ne omogucava obezbedivanje potrebnih informacija.

lako je Ministarstvo zZivotne sredine i prostornog planiranja izdalo Administrativno uputstvo kojim se
obavezuje uredenje tehniCkih uslova i nacin osiguranja nesmetanog pristupa, kretanja, boravka i
rada osoba sa posebnim potrebama, ipak u opstini Kamenice nisu ispunjeni ovi uslovi.

Nedostatak rampi, visina trotoara, odnosno ugaoni kamen u blizini pe$ackih prelaza ne ispunjava
uslove za ovu kategoriju ljudi.

U opstini Kamenice, za potrebe osoba sa invaliditetom, izgradeno je sedam parkiralista, dok putna
mreza, uglavnom na peSackim prelazima, ne ispunjava uslove za ovu kategoriju ljudi.

3. VIZIJA-STRATESKI CILJEVI

Nakon detaljne analize trenutnog stanja u opstini Kamenice, opisanoj u drugom poglavlju, identifiko-
vani su problemi vezani za odrzivu urbanu mobilnost. Fokusirajuci se na funkcionalnu putnu infras-
trukturu koja bi primila sve u€esnike u saobraéaju, izradena je strategija, odnosno, vizija o tome kako
¢e Kamenica izgledati u pogledu mobilnosti.

Elementi vizije
Za odredivanje strate$kih ciljeva odrzive urbane mobilnosti u opstini Kamenice, kao osnovi uzeti su
opSti i osnovni principi za zastitu Zivotne sredine i njenih komponenti.

U uskladivanju sa vizijama preliminarnih planova (ORP i GRP), za potrebe izrade plana mobilnosti,
uzimaju se u obzir sledeci elementi vizije:

» Vizije preliminarnih planova grada Kamenice, u kojima se opisuje identitet grada,

» Slobodan i siguran pristup za sve ucesnike u saobracaju, na poslu, u Skoli, u objektima od
posebne vaznosti, u neophodnim dnevnim uslugama, itd.

* Bezbednost saobracaja: gradani treba da se osecaju potpuno bezbedni tokom kretanja u javnim
prostorima, na ulici, trgu, parku, rekreativnim mestima, itd.

« Zastita Zivotne sredine: razvoj i promocija nemotorizovanih kretanja, ¢e uticati na smanjenju
stepena motorizacije i zastite Zivotne sredine.

« Zdravlje i udobnost gradana.

1 “Osobe sa invaliditetom” u ovom planu se odnosi na osobe sa invaliditetom, kao $to je definisano zakonom, kao i na druge osobe
sa invaliditetom (npr. roditelji u invalidskim kolicima, stari ljudi, deca, biciklisti, itd.).
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Stoga, na osnovu gore navedenih elemenata vizije, u vezi sa planom odrzive urbane mobilnosti, opstina
Kamenice ima sledecu viziju:

KAMENICA GRAD BICIKLIZMA | KULTURE U SAOBRACAJU; atraktivan i odrzivi grad, koji obezbeduje
slobodan i bezbedan pristup svim u€esnicima u saobracaju; sa €istim okruZenjem i dobrim uslovima za
zdrav Zivot.

Odrziva urbana mobilnost je dugoro€na vizija svake opstine/grada. Postizanje ove vizije bilo bi jednos-
tavno nezamislivo bez jasno formulisanih ciljeva i odgovaraju¢ih mera za postizanje ovih koraka za mo-
bilnost i integraciju grada.

U okviru ispunjenja vizije za opstinu Kamenice definisano je pet kljuénih strateskih objektiva. O svakom
od strateskih ciljeva govori se u narednom poglavlju putem relevantnih politika koje ¢e upravljati izradom
plana mobilnosti.

Cilj 1- Povecanje bezbednosti u saobraéaju

Ova strategija pokuSava da se bavi specificnim pitanjima bezbednosti saobraéaja, ¢ime obezbeduje
posebne mere za njihovo reSavanje na opStinskom nivou. Odredivanje tehni¢kih mera za povecanje
bezbednosti u saobracaju i pitanja od interesa ¢e pomodi institucijama na opstinskom nivou u utvrdivanju
prioriteta, narocito u blizini Skola.

Nakon identifikacije lokacija u blizini $kola, koje se smatraju sa visokom opasnoscu, bice koriséene adek-
vatne metode i mere smirivanja saobracaja.

Cilj 2- Razvoj sistema za regulisanje i upravljanje saobrac¢ajem

Kvalitet infrastrukture u sektoru prevoza i gradskih puteva takode predstavlja jedan od vaznih ciljeva za
izradu plana mobilnosti.

Takav plan treba primeniti kako bi se posebno obezbedilo:

* PoboljSanje saobracéajnih uslova za sve u€esnike u saobracaju,
* Smanjenje saobracajnih nesreca,

* Smanjenje zagadenja i poStovanje vrednosti zivotne sredine,

* Smanjenje javnih i privatnih troSkova,

» Prilagodavanje infrastrukture osobama sa posebnim potrebama.

U regulisanju saobracajnih raskrsnica, posebna paznja ¢e biti posvecena smanjenju taCaka sukoba, koje
se uopste identifikuju organizacijom kretanja u saobraéajnim prostorima i manevrisanju kretanja. Prob-
lemi parkiraliSta i njihov premestaj, kao $to je parkiraliSte u blizini kruznog toka u centru Kamenice, to jest,
u blizini poslovnih objekata i u dvoristu osnovne Skole u Kamenici e biti postavljeni u okviru regulisanja
i upravljanja saobracaja.

Putna mreza u opstini Kamenice ne ispunjava uslove za slobodno kretanje i za kvalitetan Zivot osobama
sa invaliditetom i njihovim porodicama. Planiranje za izbegavanje novih prepreka i uklanjanja postojecih
barijera u gradevinarstvu, prevozu i putnoj infrastrukturi, preispitivanjem i osiguranjem sigurnog i lakog
pristupa.
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Cilj 3- Stvaranje otvorenih prostora za rekreaciju i nemotorizovano kretanje

Pesacenje je najstariji i univerzalni oblik putovanja. Da bi ljudi hodali na siguran, udoban, efikasan
i miran nacin, potrebno im je okruzenje i dobro projektovana infrastruktura, koja ispunjava njihove
potrebe za slobodno kretanje. Privilegovano mesto koju poseduje Kamenica je glavna ulica, to jest,
najatraktivniji deo grada. Jedan deo ove ulice, uglavhom tokom letnje sezone, se pretvara u SetaliSte
i mirno podruéje koja sluzi kao mesto okupljanja za gradane. Stoga, jedan od ciljeva u okviru ovog
plana Ce biti stvaranje otvorenih povrsina za kretanje peSaka.

Cilj 4- Stvaranje biciklistickih staza

Jedan od najvaznijih objektiva u okviru ovog plana ima za cilj povec¢anje broja korisnika bicikla u
Kamenici i funkcionalnu povezanost biciklistiCkih staza sa selima Berivojce, Koretin i Toponica. Ovim
ciliem se namerava posti¢i smanjenje saobracaja, povecanje kvaliteta vazduha, smanjenje potrazn-
je za parkiranje i poboljSanje javnog zdravlja. To Ce se postiéi stvaranjem novih staza za bicikliste,
poboljSavajuéi na taj nacin bezbednost biciklizma, prelaska bicikla preko mostova i raskrsnica i in-
stitucionalizovanjem biciklizma.

Cilj 5 - Prilagodavanje putne infrastrukture za osobe sa posebnim potrebama

U okviru ovog plana, viSe paznje je posveceno prilagodavanju putne infrastrukture za osobe sa
posebnim potrebama, narocito na putnim i peSackim prelazima.

4. PLAN URBANE MOBILNOSTI 2016-2020.

4.1. Bezbednost saobracaja u blizini Skola

Putni sistem grada Kamenice je bio godinama izostavljen i kao posledica sada se suoCavamo sa
nekompletnim putnim sistemom u nekim od glavnih puteva koji iz prigradskih delova, ili sela izvan
opstine vode u grad.

Bezbednost u saobraéaju uopste, a posebno bezbednost ucenika u blizini Skola izazvala je javnu
uznemirenost i smatra se jednim od glavnih problema opstine Kamenice.

U cilju povec¢anja bezbednosti u blizini $kola, u okviru ovog plana su predvidene fizicke metode za
kontrolu saobracaja, to jest, fizicke prepreke koje utiCu na smirivanje saobracaja.

Izraz fiziCka metoda za kontrolu saobracéaja podrazumeva sve procedure koje u sustini predstavljaju
saobracajne aktivnosti i koje utiCu na ponaSanje vozaca. One ukljuuju i smirivanje saobrac¢aja na
raskrsnicama i u putnim pravcima, kao i prioritete za peSake i bicikliste.
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NajCes¢e mere za smanjenje brzine vozila i povecanje bezbednosti u saobracaju predstavljaju mere

smirivanje saobracaja. U principu, smirivanje saobracaja je kombinacija veéeg broja mera, iji je
cilj smanjenje negativnih efekata od koriS¢enja motornih vozila i koje vode do promena pona$anja
vozacCa i smanjenja maksimalne brzine kretanja u saobracaju.

Glavni ciljevi za smirivanje saobraéaja su sledeci:

* Smanjenje brzine u blizini Skola i drugim zna€ajnim mestima;
« Stvaranje uslova na putu za upozorenje i primoravanje vozaca da voze na spor i pazljiv nacin;
* Poboljdanje i ulepSavanje Zivotne sredine;

* Smanjenje broja saobracajnih nesreca.

4.1.1. PredloZzene mere za kontrolu saobracaja

Cak iako ponekad izgledaju kao posebna celina, vodenje saobracaja i njegovo smirivanje predstavl-
jaju razliCita sredstva i odnose na razliCite probleme. Vodenje saobracaja obuhvata razliCite mere
kontrolisanja saobracaja, u cilju vodenja kretanja i poveéanja bezbednosti za peSake.

Prilikom izbora mera za smirivanje saobracaja, uzimaju se u obzir tri osnovna kriterijuma:

* Funkcija i karakter puta,
* uslovi prometa i

» dodatni kriterijumi (lokacija dela puta, struktura prometa, itd).

Na osnovu analiza izvrSenih na putnoj mrezi opstine Kamenice, u delovima regionalnih i lokalnih
puteva identifikovane su tacke opasnosti.

Pored karaktera puteva, utvrdene su adekvatne mere za poboljSanje bezbednosne situacije, narodi-
to u delovima puteva u blizini Skola, a u nastavku ¢e se predloziti sledeée preporuke:

Za regionalne puteve:

* Mere smirivanja saobracaja, koris¢enjem razdvojnih ostrva duz puta na obe strane peSackog
prelaza,

» Postavljanje odgovarajuce horizontalne i vertikalne signalizacije, u cilju upozorenja blizine
Skolskog podrugja.

Predlozeno reSenje se uglavnom odnosi na kritiCha mesta u kojima postoji sukob izmedu saobracaja
vozila i peSaka i u kojima postoji dovoljna Sirina za postavljanje ovih mera. Bezbednost pedaka je
ugrozena zbog velike brzine, ali i zbog neodgovaraju¢e geometrije puta u mestu sukoba. ReSenje
za ove deonice puteva se zasniva na dobrim iskustvima drugih zemalja.
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Tehnicko resenje se bazira na:

+ lzgradnji centralnog ostrva na glavnom putu sa obe strane peSackog prelaza, svaka u duzini od
10m do 15m i Sirine od 1,5 do 2,0 m, dok je visina ugla ostrva h = 12 cm (Slika. 9). Ovo reSenje
je predvideno za delove puta na kojima je brzina kretanja vozila ograni¢ena na 40-50 km/h, koja
odgovara i ograni¢enoj brzini u stambenim zonama.
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Slika 9.

Koridéenje izbocina ili platformi koje su postavljene na putu za smirivanje saobracaja, ne preporucu-
je se za magistralne i regionalne puteve. Stoga, prilikom primene mera za usporavanje saobracaja
u opstini Kamenice, treba proceniti u kojim delovima regionalnih puteva moze da se koristi mod-
el odvojenih ostrva na peSackom prelazu. U delovima puta, u kojima se ne ispunjavaju uslovi za
postavljanje razdvojnog ostrva (zbog nedovoljne Sirine ili i zbog troSkova), usporavanje saobracaja
moze se zameniti primenom vibracionih traka.

Zbog Sirine vibracionih traka (15-40 cm) i niske visine (5 — 12 mm), one ne uti€u na udobnost kretan-
ja, ali upozoravaju vozace da se priblizavaju podrucju u blizini kojeg treba povecati paznju (Slika 10).
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- gj@rdsia a “shidtae vibnees™ - 15 - 40 cm

= lartidsia @ “shiritave vibrues™ -5 =12 mm
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Slika 10.
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Model postavljanja vibracionih traka, kao mere za smirivanje saobracaja, je predlozen kao model za
naselje “Malésia“ (Slika 11).

Slika 11.
Za lokalne puteve:
Na delovima lokalnih puteva na kojima se smatra da postoji potencijalna opasnost od neadekvatne

brzine kretanja motornih vozila, narocito u blizini Skolskih zona, zbog geometrijskih elemenata ovih
puteva, mogu da se postave fizicke prepreke kao $to su:

* IzbocCine na putu, * Povrdina (platforma) postavljena na putu,

« Vibracione trake, ¢ Gumeni diskovi
Mere za smirivanje saobracaja date su u PRILOGU 1.

4.2. Saobracajna signalizacija

Sa stanovista normalnog odvijanja saobrac¢aja i povec¢anja bezbednosti treba proceniti da znakovi
horizontalne i vertikalne signalizacije treba da budu jasni, precizni i lako razumiljivi za u€esnike u
saobracaju.

Horizontalna i vertikalna signalizacija u op$tini Kamenice trenutno nije homogena, osim jednog dela
signalizacije u gradu Kamenice.
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Horizontalna signalizacija je nepotpuna i identifikovani su mnogi problemi u postavljanju i odrza-
vanju. Ovi problemi su prouzrokovani loSom odrzivo$¢u pokrivenosti puteva i prisustvom prasSine
prouzrokovane zbog neasfaltiranih puteva i zbog neasfaltiranih trotoara ili zbog loSeg stanja puteva.
Ispostavlja se da je veoma teSko postaviti boju za horizontalnu signalizaciju na nesolidnoj i nestabil-
noj bazi, jer to izaziva loS izgled i kratkove€nost horizontalne signalizacije.

U cilju povecéanja roka trajanja horizontalne signalizacije, preporucuje se:

» Upotreba visokokvalitetnih materijala, i

* Blagovremeno obezbedenje sredstava odrzavanja za period od nekoliko godina.

Vertikalna signalizacija, treba da ima tehnicki rok koriS¢enja ne krac¢i od sedam godina. Takode, verti-
kalni signali treba da budu homogeni, izbegavajuéi na taj na€in pojave gde su postavljeni mali i veliki
signali bez ikakvih posebnih kriterijuma, ¢esto njihova visina nije u skladu sa propisima njihovog
postavljanja, ima ih veoma malo a ponekad su postavljeni na ne ba$ vidljivim mestima.

U cilju poboljsanja vertikalne signalizacije na regionalnim putevima opstine Kamenice, pre-
porucuje se da:

« Saobracajni znaci budu jedinstveni (oblik, boja, natpisi, itd,)

» Jasno predstavljanje znaka (koje zavisi od veli€ine, broja i duzine natpisa, kao i od oblika slova i
simbola),

+ Prilikom postavljanja pokazatelja puteva treba koristiti dva nivoa informisanja, to jest, prvi i treci nivo,

» Ako se koristi samo treéi nivo informisanja (pokazatelj puteva) u tom slu€aju znadi da treba da budu
postavljeni na mestu skretanja.

Nivoi informisanja vertikalne signalizacije dati su u PRILOGU 2.

4.3. Regulisanje saobracaja na raskrsnicama

U regulisanju saobracajnih raskrsnica, posebnu paznju treba posvetiti na smanjenju tacaka sukoba,
koje se obi¢no identifikuju sa organizacijom kretanja na saobracajnoj povrSini i manevrima skretanja.

Kruzni tokovi se projektuju kako bi se smanjile taCke sukoba u odnosu na klasi¢ne raskrsnice.
U blizini kruznog toka u centru Kamenice, odnosno u neposrednoj blizini poslovne zgrade se nalazi

parking za vozila. U ovom slu€aju, postupci izlaza iz parkinga, mogu se izvrSiti samo na saobracajnoj
povrsini kruznog toka. Ovi postupci su potencijalni rizik za izazivanje nesrece (slika 12).
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Slika 12.

Imajuci u vidu da u blizini poslovnih objekata postoji dovoljno parkinga za korisni¢ke usluge, ukljuCujudi
ovde i snabdevanje, u cilju povecanja nivoa bezbednosti na kruZnom toku, ova parkiralidta treba ukloniti.

Uklanjanjem parkiraliSta, omogucava se neprekidnost biciklistiCke staze predvidene u prvoj fazi
izgradnje biciklisticke mreze (slika 13) i slobodno i bezbedno kretanje peSaka.

Tokom analize bezbednosti saobrac¢aja na raskrsnicama, zakljuéeno je da na ulasku u raskrsnicu
koja se nalazi kod mosta na izlasku iz grada Kamenice, postojeci polupre€nici ne ispunjavaju uslove
za bezbedno kretanje u slu€aju ulaza i izlaza u ovoj raskrsnici.

Buduci da postoji dovoljno prostora za poboljSanje ovih polupreénika, predloZeno je njihovo pobol-
j8anje i usmeravanje saobracaja peSackim ostrvom (slika 14).

Trenutno stanje Preporuceno reenje poboljanja stanja

Slika 14.
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Dvoriste osnovne Skole u Kamenici, koristi se za parkiranje vozila od strane nastavnog osoblja ove
Skole. Medutim, situacija postaje jo$ teza u vreme jutarnje i popodnevne $pice, odnosno pre pocetka
i na kraju nastave, jer osim vozila nastavnika i roditelji dovoze/odvode decu iz 8kole vozilima, stvara-

juci opterecenje u saobracaju i smanjenje nivoa bezbednosti (slika 15).

Raskrsnica kod
3kola
-

Slika 15.

Prva verzija
Zatvaranje ulaza u Skolsko dvoriste za motorna vozila, usmeravajuci tok na putu ka autobuskoj stani-

ci i izgradnja mosta za potrebe ulaska u Skolsko dvoriste (slika 16).
| g e ) 3 T -

. ‘;“"I ; -m;"'.
Slika 16.

Druga Verzija
Zatvaranje ulaza u Skolsko dvori§te za motorna vozila, usmeravajuci tok na ulasku Skupstine op$-

tine, gde je identifikovana dovoljna povrSina za ispunjavanje zahteva za parkiranje (slika 17).

i

Slika 17.
Nakon analiza dve gore navedenih varijanti, zakljuCeno je da druga varijanta viSe odgovara i da je

funkcionalnija.

28 PLAN URBANE ZA OPSTINU KAMENICE



Delokrug Plana Postojeceg Stanja Mobilnosti Plan Finansijski Plan Akcioni Plan Plan Nadgledanja

4.4. Stvaranje slobodnih povrSina za nemotorizovana kretanja i
rekreaciju

Za gradane Kamenice, slobodno vreme treba biti shva¢eno kao aktivhost van Skolskog ili radnog
postupka, kao trenutak za formaciju i regeneraciju gradana. Jedno privilegovano mesto koje grad
Kamenica ima je glavni put, odnosno najatraktivniji predeo grada. Deo ovog puta, uglavhom tokom
leta, pretvara se u SetaliSte i mirno podrucje koje sluzi kao mesto za okupljanje gradana.

Imajuci u vidu da putna mreza grada Kamenice nudi brojne alternative za saobra¢aj motornih vozila,
predlaze se da se ovaj deo puta pretvori u SetaliSte i nemotorizovano kretanje (slika 18).

Rekreativni deo na glavnom

putu — zabranjen za
saobracaj motornih vozila

Slika 18.

4.5. Trotoari za peSake

PeSacenje je najuniverzalniji oblik kretanja. Da bi ljudi pesacili na bezbedan, pogodan, efikasan i

miran nacin, potrebno je okruzenje i dobro projektovana infrastruktura da bi se zadovoljile njihove
putne potrebe.

Identifikovani problemi su zabrinutost gradana o bezbednosti peSaka na raskrsnicama i kvalitet st-
vorene infrastrukture za pesacenje.
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Plan mobilnosti za grad Kamenice ima za cilj da promoviSe peSacenje kao zdravu i bolju alternativu
u odnosu na koriséenje automobila za kratka putovanja. Plan unapredenja peSacenja ¢e obuhvatati
dva aspekta:

+ Stvaranje bezbednog i pogodnog sistema za peSake, integrisan sa svim drugim aspektima
transportnog sistema.

+ Stvaranje olaksica za kretanje peSaka, daju¢i peSacima istu vaznost kao i drugim vidovima sao-
bracaja tokom raspodele zajednickog javnog prostora.

* Neke od konkretnih preporuka za podsticaj peSacenja date su u nastavku:

* Poboljsanje infrastrukture peSaka Sto uklju€uje intervenciju na raskrsnicama da ih ucini sigurni-
jim za prolaznike,

* Poboljsanje trotoara i opremanje rasvetom,

* PoboljSanje i upotpunjavanje horizontalne i vertikalne signalizacije na pesSackim prelazima,

» Stvaranje vodi€a, mape za peSacenje. Obezbedivanje mapa za mesta od interesa za posetu u
celokupnoj opstini Kamenice,

* Organizovanje posebnih dana. Ovde se uklju€uje organizovanje ,Dana bez motornih vozila“ ili
organizovanje masovnih marSeva da bi se prikupila sredstva za pomo¢ zajednici ili za pitanja
koja se ti€u javnog misljenja.

4.6. Stvaranje biciklistiCkih staza

Cilj plana za povecanje korisnika bicikala u gradu, ima za cilj da smanji saobracaj, poveca kvalitet
vazduha, smanji potraznju za parkiraliSte i poboljSa javno zdravlje. Ovo ¢e se posti¢i stvaranjem
novih biciklistiCkih staza, poboljSavajuéi bezbednost biciklizma, prelaska bicikala preko mostova i
raskrsnica i institucionalizovanjem biciklizma.

Znacajan deo gradana Kamenice se redovno kreée ekoloSkim prevoznim sredstvima, kao $to su
pesacenje i bicikl.

Stoga, u cilju promovisanja i unapredenja ove vrste kretanja, preporucuje se:

* Intervencija u smislu poboljSanja putne mreze, uzimajuéi u obzir izgradnju biciklisti¢kih staza i
obezbedujuéi ne samo njihovo Sirenje, vec i njihov kontinuitet.

+ Stvaranje parking mesta za bicikle u blizini glavnih puteva biciklisticke staze, kao i u blizini ob-
jekata od posebnog znacaja, obezbedujuci koriséenje vise vrsta transporta. Ljudi mogu ostaviti
bicikle blizu odgovarajucih struktura parkinga i koristiti druge vrste putovanja na duzim razdal-
jinama.

* lzrada programa za obrazovanje dece i mladih ljudi za kori§¢enje bicikla kao zdrav i zabavan
nacin kretanja.

» Jacanje sprovodenja zakona kako bi se obezbedio biciklistiCki promet na odredenim stazama i
da bi se izbegla krada bicikala na njihovim parkiralistima.

» Stvaranje biciklistiCkih staze u parkovima i unutar novih parkova koji ¢e se koristiti oko grada
Kamenice, kao $to je podrucje reke, gradski park itd.
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Slika 19

PRVA FAZA

Glavni put koji prolazi kroz centar grada Kamenice je fizi¢ki odvojen od trotoara koji se proteze sa
obe strane puta. Takva situacija je prisutna od centra grada do raskrsnice sela Berivojce. Stvaranje
biciklistickih staza, ovde bi gradu obezbedilo znacajan tok bicikala. Biciklisticke staze duz ovog puta
mogu se stvoriti bez poteskoca i bez znacajne ekonomske obaveze, koriste¢i dovoljnu Sirinu trotoara
s jedne strane, a sa druge strane mogucénost proSirenja za oko 1 m, u cilju slobodnog i nesmetanog
kretanja izmedu peSaka i biciklista. Ove staze Ce ispuniti kriterijume bezbednosti kako za bicikliste,
tako i za peSake.

Prva faza izgradnje staze biciklista je predloZzena od centra grada do raskrsnice sela Berivojce. Na
ovom delu puta postoiji fiziCko razdvajanje i dovoljna Sirina za kretanje peSaka i biciklista.
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Dvosmerna staza moze da se koristi na zna¢ajnom delu ovog segmenta, pocevsi od raskrsnice sela
Berivojce do samog ulaza u grad, odnosno do 3kole (slika 20). Ovaj deo trotoara mozZe da se koristi
za zajednicku upotrebu peSaka i biciklista, jer peSacki saobraéaj u ovom delu nije veliki.

Postoje ¢e stanje Predlozeno stanje

Slika 20
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DRUGA FAZA

U drugoj fazi, predvidena je izgradnja nove biciklisticke mreZe koja ée biti nastavak staze iz prve
faze, od raskrsnice sela Berivojce do izlaska iz sela Koretin.

| za ovaj deo puta, postoji trotoar odvojen od dela puta za automobilski saobracaj, ali treba stvoriti
dodatne uslove za povecanje bezbednosti nemotorizovanog kretanja.

TRECA FAZA

| u trecoj fazi, predvidena je izgradnja nove biciklisticke mreze, koja ¢e biti nastavak staze iz pre-
thodnih faza i bi¢e izgradena od sela Koretin do sela Topanica. Deo puta na kome je predvidena
izgradnja staze u trecoj fazi je regionalni put, stoga u cilju stvaranja uslova za bezbedno kretanje,
predvideno je fiziCko odvajanje biciklistiCke staze od puta za saobraéaj motornih vozila.

Parking za bicikle

PruZanje parkinga za bicikle je kljuéni element u ukupnom naporu da se pomogne upotreba bici-
kala u gradu. Ljudi su obeshrabreni u pogledu biciklizma, ukoliko ne postoje odgovarajuci uslovi
za parkiranje. Lako parkiranje bicikala treba pruZziti na obe strane puta i treba obezbediti zastitu od
krade i oSte¢enja. U praksi su prepoznata dva osnovna nacina parkiranja: dugoroc€no i kratkoro¢no.
Dugorocno parkiranje bicikla nudi veci stepen bezbednosti i zastite od vremena. Ovaj nacin parkiran-
ja je zamisljen za situaciju kada se bicikl ostavlja bez nadzora na duZi vremenski period, kao Sto je
u stanovima ili stambenim kompleksima, Skolama, radnim mestima, itd. Kratkoro&ni nacini nude mo-
gucnost vezivanja skeleta bicikla i oba to¢ka, ali ne pruza sigurnost ili zastitu od vremenskih uslova.
Ti su nacini za privremeni parking, kada se bicikl ostavlja za kratki vremenski period.

U zavisnosti od uslova za parkiranje bicikala, naj¢e&¢i i najprakticniji je drza¢ u obliku suprotnom od
slova ,U“. Visina drza¢a moze biti izmedu 0,7-0,8 m (slika 21).

Slika 21
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Drugi oblik parkinga za bicikle sastoji od metalnih skeleta gde mozZemo parkirati 8-10 b|C|kaIa,
postavljaju¢i 3-4 parkinga zajedno u broju do 40 bicikala. Dimenzije parkinga mogu biti:

e 165 x50 cm
e 170x50cmii
« 200 x 100 cm

Konstrukcije parkinga mogu biti pravougaone ili kruzne kao u nastavku (slika 22).

ASSONOMETRIA

Slika 22.

Drzaci bicikla moraju biti projektovani tako da:

* obezbeduju visok nivo bezbednosti smestaja bicikla,

* ne savijaju to¢kove ili izazivaju osteéenja na susednim postavljenim biciklima,
* ne spreCavaju ili ometaju pesacki saobracaj,

* mogu lako uci na put i biti zasticeni od motornih vozila,

 vidljivi su od strane prolaznika za pruZanje upotrebe i povecéanje bezbednosti,

* pokriveni su kada korisnici ostave bicikl tamo na duze vreme,

e Da bi se ispunili uslove za parkiranje bicikla, procenjeno je da je u prvoj fazi neophodno pokriti uglav-

nom najatraktivnija podrucja grada Kamenice u kojima se nalaze najvaznije taCke za razne dnevne
usluge (slika 23).
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Slika 23.

Stanice javnih bicikala

Stanice javnih bicikala mogu ponuditi niz opipljivin koristi za grad Kamenice. Planiranje javnih
biciklistiCkih stanica bi podstaklo stvaranje pozitivne i zelene slike za grad Kamenice, koja bi rezulti-
rala povecanjem broja korisnika bicikala i odrZzivom poslovnom klimom.

lako je u ovoj fazi veoma teSko da se ostvari program javnih biciklistiCkih stanica, to bi moglo da
pomogne gradu Kamenice da se predstavi kao model grada zelenih praksi, stimuliSuci koristi u
kvalitetu Zivota uopste. Programi javnih bicikala su Sirom sveta imali veoma pozitivhu Kkorist, jer ne
zahtevaju od korisnika da poseduju bicikl i u tom slu€aju favorizuju kori§¢éenje bicikla od strane osoba
koje nisu redovni korisnici.

Stoga, nakon zavrsetka prve faze biciklistiCke staze, kada se uzme u obzir napredovanje koris¢enja
bicikla i ispunjavanje primarne mreze, treba planirati postavljanje tri stanica za javne bicikle u blizini
glavnog puta koji prolazi kroz centar grada. Ako se pokazu efikasnim, broj javnih biciklistiCkih stanica
moze da se poveca.

PLAN URBANE ZA OPSTINU KAMENICE 35



Delokrug Plana Postojeceg Stanja Mobilnosti Plan Finansijski Plan Akcioni Plan Plan Nadgledanja

4.7. Kolektivni transport — odredivanje stajaliSta za autobuse

Kolektivni transport u opstini Kamenice obuhvata autobuse, taksi sluzbu i neformalni sistem kombija.
Nakon analize trenutne situacije konstatovano je da, u opstini Kamenice radi nekoliko preduzec¢a pri-
vatnih prevoznika koja pokrivaju €itavu teritoriju opstine Kamenice. Operateri privatnih prevoznika,
postuju odredene linije postujuci i raspored koji je unapred objavljen, dok stajalista autobusa nisu
odredena i Cesto njihovo nekontrolisano zaustavljanje utiCe na kretanje drugih vozila i smanjuje nivo
bezbednosti za sve u¢esnike u saobraéaju. Stoga, kako bi se ispunili zahtevi u zaustavljanju autobu-
sa, preporucuje se postavljanje stajaliSta duz glavnog puta od raskrsnice u selu Berivojce, na izlazu
iz grada Kamenice kod mosta i na putu koji vodi ka Strezovcu (slika 24).

Zbog ogranic¢enja, preporucuju se uzduzne stanice na povrsini saobracajne trake opremljene odgo-
varaju¢om signalizacijom i u skladu sa tehni¢kim kriterijumima za stajalidta autobusa.
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Slika 24.
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4.8. Prilagodavanje putne infrastrukture za osobe sa posebnim
potrebama

Prema Zakonu o izgradnji (LN) br. 04/L-110, ops&tine su odgovorne za sprovodenje zakona i admin-
istrativnih uputstava o prilagodenosti infrastrukture za osobe sa ograni¢enim sposobnostima. One
su takode odgovorne za razvoj NOP-a (Nacionalni operativni plan) za sprovodenje NSPOOS-a (Na-
cionalna strategija o pravima osoba sa ograni¢enim sposobnostima), koja ¢e biti odobrena od strane
Skupstine opstine.

Prema akcionom planu za sprovodenje Nacionalne strategije za osobe sa ograni¢enim sposobnos-
tima, opstine treba da preduzmu odredene aktivnosti u vezi sa petim ciljem strategije.

Odeljenje za urbanisti¢ko planiranje je odgovorno za izdavanje gradevinske dozvole, kao i za prove-
ru da li izgradeni objekti ispunjavaju uslove predvidene zakonima i propisima na snazi, potvrdujuci to
putem izdavanje certifikata za stanovanje.

U okviru ovog plana, paznja je viSe usredsredena na prilagodavanje putne infrastrukture za osobe
sa posebnim potrebama, a posebno prelazi na putevima i pesacki prelazi.

U cilju prilagodavanja putne infrastrukture osobama sa posebnim potrebama, preporucéuju
se sledec¢e mere:

* Optimalna razlika izmedu putnih ravni i terenskih ravni ili mesta rezervisanih pored njih treba
biti 2,5 cm,

+ PeSacko ostrvo treba da omoguci ispunjenje sledecih uslova:

* U slucaju da se peSacko ostrvo nalazi na nivou puta ili njihov nivo na mestu prelaza postaje jed-
nak nivou puta, tada se 15 cm od pocCetka i 15 cm od kraja obeleZava reljefnim upozoravaju¢im
linijama sa normalnim gravurama u smeru kretanja, u 3irini ne manjoj od 40 cm (slika 25).

& bof (A A
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Slika 25.
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Parkiranje treba biti svedeno na minimum, 1 parking za osobe sa ograni¢enim sposobnostima na
svakih 50 parking mesta za parkiranje vozila, u Sirini ne manjoj od 320 cm i besplatno rezervisano
za vozila osoba sa ograni¢enim sposobnostima. Parking mesto za vozila prilikom parkiranja popreko
ili uzduz u odnosu na trotoar za peSake, njegova veli¢ina bi trebala da bude 370 x 500cm. Ako je
parkiraliSte za dva automobila, njegova veli¢ina bi trebala da bude 590 x 500 cm sa rastojanjem od
150 cm izmedu njih. Izlaz iz parkinga i ulaz na trotoare za peSake obavlja sa nagibom od 10% i u
Sirini od 120 cm (slika 26).

«:ﬂ ~

Slika 26

U vezi sa prilagodavanjem infrastrukture za osobe sa posebnim potrebama, u opstini Kamen-
ice se preporucuje:

* Da se na svim prelaznim mestima na putu i peSackim prelazima, preduzmu odgovarajuée mere
u prilagodavanju sa gore navedenim tehni¢kim kriterijumima, kako bi peSacki prelazi omogudili
pristup i osobama sa posebnim potrebama.

5. FINANSIJSKI PLAN 2016-2020

5.1. Uvod

Ovaj finansijski plan analizira budZetske kapacitete op&tine za period 2016-2020 na osnovu glavnih
kratkoro€nih i srednjorocnih opstinskih dokumenata (opstinski budzet za 2016. godinu i Srednjoro¢ni
budzetski okvir 2016-2018) kao i buduéi finansijski trendovi. Takode, plan daje potrebne kalkulaci-
je §to se tie potrebnog budzeta za odrzavanje planiranih investicija za 2016-2020 godinu kao i
dosadasnja investiranja u oblasti mobilnosti.

Predlozi za investicije u oblasti mobilnosti zasnovani su na opStinskim prioritetima 2016-2020. go-
dine kao i na kapacitete opstinskog budzeta, imajuci u obzir budzetske trendove; trend granta Viade
kao i trend Sopstvenih prihoda (SP). U finansiranju predlozenih projekata, uzeta je u obzir i mo-
gucnost finansiranja od stranih donatora preko zajednic¢kog finansiranja zajedno sa opstinom.

Medutim, kako bi se ovaj plan realizovao u potpunosti, opstinini preostaje da predloge za investicije
i odrzavanje u oblasti mobilnosti obuhvati u plan budzeta u narednim godinama.
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5.2. Budzetski kapaciteti opstine

Budzet opstine Kamenice na osnovu Srednjoro¢nog okvira budzeta za 2016-2018 je kao sto

sledi:

Godina  Opstinski budzet Grant viade SP
2016 7.141 .901 6.291.901 850.000
2017 7.220.810 6.345.810 875.000
2018 7.294.959 6.409.959 885.000
2019 7.469.020 6.463.520 1.005.500
2020 7.549.214 6.523.654 1.025.560
8,000,000
6,000,000 - —

B Buxheti komunal
4,000,000 1 [ Granti Qeveritar
2,000,000 - — ®mTHV

0 -

2016 2017 2018 2019 2020

Kako bi se predlozeni projekti realizovali, veoma je vazno da opstina ima dovoljan budzet posvecen
za kapitalne investicije. OpStinsko planiranje za kapitalne investicije za 2016-2020 godinu je kao §to

sledi:
Godina Kapitalne investicije

2016 351.606,00
2017 430.515,00
2018 504.664,00
2019 585.365,00
2020 672.352,00

700000 A
600000 A
500000 -
400000 - M Investimet
300000 - Kapitale

200000 A
100000 -

0 T T T T 1
2016 2017 2018 2019 2020
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Trend rasta kapitalnih investicija u opstini takode se nadovezuje sa trendom rasta Sopstvenih prlho-
da, koji ¢e imati rast u periodu 2016- 2020, kao $to se vidi u dole navedenoj tabeli i grafikonu.

Godina Januar Februar ~ Mart April Maj Jun Jul August Sep. Oktobar ~ Nov. Dec.

2016 |58.000 | 57.500 | 59.650 |62.300|68.000 | 73.500 |77.000 | 82.400 | 81.250 | 80.500 | 77.600 | 72.300 | 850.000
2017 875.000
2018 885.000
2019 1.005.500
2020 1.025.560
TOT. 4.641.060

1200000

1000000
800000 -
600000 -
HTHV
400000 -
200000 -
0 T T T T T 1

2016 2017 2018 2019 2020

5.3. Investicije

Kao &to je gore navedeno, predlozi za investicije u mobilnost za period 2016-2020 napravljeni su na
osnovu srednjorocnih prioriteta opstine kao i njenog budZetskih kapaciteta. Vrednosti predlozenih
investicija date su na osnovu procenjenih mera i pribliznih predra¢una, koje se mogu izmeniti ako se
vrSi njihova priblizna kalkulacija.

Za period 2016 — 2020 predvideno je ukupno 13 projekata, mera ili intervencija u ukupnoj vrednosti
od 364,000.00 €. Predlozi za investicije dati su u dole navedenoj tabeli.

Rok trajanja

) . . Datum Datum . e — lzvori Godina Vrednost
Br. Projekat-Opis  Kategorija o o investicije Prioritet o~ . . . D
pocetka zavrSetka : finansiranja  investicije  investicije
(u danima)
Smirivanje
B
1 | saobracajau | BEFEANOStU 1 o) 045016 | 31.06.2016 90 visok | SP/Grant 2016 7,000 | 1.92%
N saobracaju Vlade
blizini Skola
o |Rasporedivan- | o s 01.04.2016 | 31.05.2016 60 Visok sp 2016 2,000 | 0.55%
je parkinga
Ponovno
3 | Projektovanje | Saobracajno | 41 e 5016 | 15072016 75 Visok sp 2016 5000 | 1.37%
raskrsnice kod | optereéenje
mosta
Prva faza Biciklisticke
4 | biciklisti¢kih staze 01.04.2016 | 30.05.2016 60 Nizak SP 2016 40,000 | 10.99%
staza
Horizontalna Svake
5 i vertikalna Signalizacija 01.06.2016 | 15.08.2016 75 Visok SP odine 75,000 20.60%
signalizacija g
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Slobodni pros-

5 |CEHmmemelr || EedELe 01.03.2016 | 15.04.2016 45 I Ulet sp 2016 : 0.00%
izovano kretanje staze
i rekreaciju

Putna infrastruk-

7 | turazaosobe Mobilnost za 01.04.2017 | 15.05.2017 45 Visok sp 2017 20,000 5.49%
sa ograni¢enim 00s
sposobnostima
Zatvaranje
Skolskog dvoris- Bezbednost u
8 | tazamotorna 03 01.03.2017 | 30.05.2017 % Srednji sp 2017 40,000 10.99%
AR . saobracaju
vozila i izgradnja
mosta
g | Stanice-stajalidta Kolektivni 01.06.2016 | 31.07.2016 61 Nizak sp 2017 5,000 137%
za autobuse saobracaj
IR BICikIicHRe
10 | biciklisti¢kih stone 01.04.2018 | 30.05.2018 60 Nizak sp 2018 40,000 10.99%
staza
11 | Parkiralistaza Biciklisticke 01.03.2018 | 30.04.2018 60 Nizak sp 2018 10,000 2.75%
bicikle staze
Treca faza Ly
12 | biciklistitkih Biciklisticke | 51 042019 | 15.06.2019 75 Nizak e 2019 60,000 | 16.48%
staze Vlade
staza
Saobracajno

13 Javni bicikli 01.03.2020 30.06.2020 120 Nizak SP/PJP 2020 60,000 16.48%

opterecenje

364,000 100.00%

Na osnovu kategorija mobilnosti, dole navedene kategorije su sledece.

Kategorija 2016 2017 2018 2019 2020 Vrednost investiranja %
Bezbednost u saobracaju 7,000 40,000 - - - 47,000 13%
Signalizacija 15,000 15,000 15,000 15,000 15,000 75,000 21%
Biciklisticke staze 40,000 - 50,000 60,000 - 150,000 41%
Saobracdajno opterecenje 5,000 - - - 60,000 65,000 18%
Parkinzi 2,000 - - - - 2,000 1%
Kolektivni saobracaj - 5,000 - - - 5,000 1%
Mobilnost za 00S - 20,000 - - - 20,000 5%

UKUPNO 69,000 80,000 65,000 75,000 75,000 364,000 100%

1%
1% 5%

H Bezbednost u saobraéaju
M Signalizacija

M Biciklisticke staze

B Optereéenost saobracaja
B parkinzi

' Kolektivni saobracaj

00s
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U realizaciji predlozenih projekata, opstina se moze bazirati na sledec¢im izvorima finansiranja: sop-
stveni prihodi (SP), grant vlade, zajednicko finansiranje sa stranim donatorima i kroz javno-privatna

partnerstva (JPP).

Nacin zajedni¢kog finansiranja predlozenih projekata je dat u sledecoj tabeli:

Finansiranje 2016 2017 2018 2019 2020 Totali %
Sopstveni prihodi 62.000 80.000 65.000 15.000 15.000 237.000 | 65,11%
Grantovi Vlade 7.000 0 0 60.000 0 67.000 18,41%
Kombinovani 0 0 - - 60.000 60.000 16,48%
Ukupno 69,000 80,000 65.000 75.000 75.000 364.000 100%

Kao aneks plana takode je prikazano i planiranje mobilnosti toka gotovine (cash flow) koiji je potre-
ban za realizaciju predlozenih projekata.

5.4. Odrzavanje

Od posebnog znacaja je da opstina vrSi i potrebno budZetsko planiranje u vezi sa odrzavanjem ne
samo predloZenih projekata ali i prethodnih investicija koje su izvr§ene u oblasti mobilnosti. Kao re-
zultat budZetskog neplaniranja potrebnog za odrzavanje, mnoge prethodne opstinske investicije se
unisStavaju. Da bi se to postiglo, opstina mora obavezno da izvrsi popis imovine u oblasti mobilnosti,
kao i da ima tac¢nu digitalizovanu bazu podataka $to se ti¢e prethodnih investicija izvrSenih u oblasti
mobilnosti.

Kao posledica nedostatka popisa imovine kao i taénog budZetiranja za odrZzavanje u oblasti mobilno-
sti, u slu€aju proracuna budzZeta potrebnog za odrzavanje, upotrebljena je godisSnja stopa amortizaci-
je kao i cena po jedinici na osnovu nalaza iz ostalih opstina. Godi$nje stope odrzavanja mobilnosti
prikazane su na sledecoj tabeli:

Ukupna godisnja
vrednost €

Godisnja amortizacija (%)

Kategorije Vrednost investiranja €

/ Cena po jedinici

E‘:;c'?;ﬂ”w u sao- 10% 47,000 4,700
Signalizacija 20% 75,000 15,000
Biciklisticke staze 10% 150,000 15,000
iz‘t’:::gz#'}g 10% 65,000 6,500
Parkinzi? 1.02€ 2,000 11,447
Kolektivni saobracaj 10% 5,000 500
Mobilnost za O0S 10% 20,000 2,000
UKUPNO 364,000.00 55,147.00
2 Kategorija parkinga, osim odrzavanja planiranog investiranja (2,000€) obuhvata i odrzavanje svih javnih identifikovanih parkin-

ga u opstini u povrsini od 11,223 m2.
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Imajuéi u obzir gore navedene pretpostavke, sveobuhvatna tabela godiSnjeg odrzavanja po
kategorijama je kao sto sledi:

Ukupna
godisnja Vrednost
vrednost u  po jedinici

Evrima

Podela Fele | et | Ui Vrednost  Godisnja amor-

odrzavanja po
kategorijama

investicije  tizacija (%) /

koli¢ina /ledinice  jedinica Evro e (e e

?:;Ef:é’;?jt Y"1 komad 0 5 5 47,000 10% 4,700 2,350 8.52%
Signalizacija | komad NA 250 250 75,000 20% 15,000 60 27.20%
SBt';'Zke"S“Cke m 0 15,000 | 1,500 | 150,000 10% 15,000 10 27.20%
22‘::::;:#?: komad NA 5 5 65,000 10% 6,500 3,250 11.79%
Parkiralidta m? 11,223 500 11,723 | 2,000 1.02€ 11,447 0.98 20.76%
L(:c')f)kr‘;‘c’;' m2 NA 1 1 5,000 10% 500 500 0.91%
'(\)/'82 fInost za m? 0 10 10 20,000 10% 2,000 200 3.63%
Ukupno 364,000 55,147 100.00%

3.63%  852%

N

0.91%

Bezbednost u saobracdaju
Signalizacija

Biciklisticke staze

| ]

[ |

| ]

B Opterecenost saobracaja
M Parkinzi

[ |

Kolektivni saobracaj

00s

Budzet za godiSnje odrzavanje u odnosu na planirane investicije po godinama prikazan je u nastavku:

2016 2017 2018 2019 2020 TOTALI
Vrednost  Vrednost Vrednost Vrednost Vrednost Vrednost Vrednost Vrednost Vrednost Vrednost Vierae Vierae
Kategorija investi- odrza- investi- odrza- investi-  odrza- investi-  odrza- investi-  Odrza- Investi-  Mirem-
ranja ENE] ranja vanja ranja vanja ranja vanja ranja vanja mit bajtjes
LR 7.000 700|  40.000 4.000 - - - - = -| 47000 4.700
u saobracaju
Signalizacija 15.000 3.000 15.000 3.000 15.000 3.000 15.000 3.000 15.000 3.000 75.000| 15.000
SBt':'z';"SHCke 40.000 4.000 - | s50.000 5000  60.000 6.000 - -| 150.000| 15.000
sacbracajno 5.000 500 - - - - - -l 60.000 6.000 65000 6.500
opterecenje
Parkiralista 2.000 200 - - - - - - - - 2.000| 11.447
Kolektivni - | s.000 500 - ; - - ; | 5000 500
saobracaj
[iekinegz - -1 20.000 2.000 = = = = = -l 20.000| 2.000
00S
UKUPNO 69.000 8.400 80.000 9.500 65.000 8.000 75.000 9.000 75.000 9.000( 364.000( 55.147
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Ndérsa mé poshté éshté dhéné edhe buxhetii pérgjithshém sa i pérket mirémbaijtjes sé pérgjithshme
né fushén e mobilitetit pér vitet 2016- 2020.

Budzet za odrzavanje

Godina Vrednost Godisnje
investiranja investiranja  odrZavanje

Kategorija Projekat-opis

2016 UKUPNOI

Smirivanje sao-
bradaja u blizini 2016 7.000 700 700 700 700 700 2.800
skola

Bezbednost
u saobracaju | Zatvaranje
Skolskog dvorista
za motorna vozila i
izgradnja mosta

2017 40.000 4.000 4.000 4.000 4.000 12.000

Horizontalna i
Signalizacija | vertikalna signal- ¢do vit 75.000 3.000 3.000 3.000 3.000 3.000 3.000 15.000
izacija

Prva faza
biciklistickih staza
Slobodne povrsine
za nemotorizo-
vano kretanje i
Biciklisticke | rekreaciju

staze Druga faza
biciklistickih staza
Parkiralista za
bicikle

Treca faza
biciklistickih staza
Ponovno projek-
Saobracajno tovanje raskrsnice 2016 5.000 500 500 500 500 500 2.000
kod mosta

Javni bicikli 2020 60.000 6.000 6.000 6.000

2016 40.000 4.000 4.000 4.000 4.000 4.000 16.000

2016 - . . - - - -

2018 40.000 4.000 4.000 4.000 8.000

2018 10.000 1.000 1.000 1.000 2.000

2019 60.000 6.000 6.000 6.000

opterecenje

Rasporedivanje

Parkinzi R
parkinga

2016 2.000 200 200 200 200 200 800

Stanice-prostori
za zaustavljanje 2017 5.000 500 500 500 500 1.500
autobusa

Kolektivni
saobracaj

Putna infrastruk-
Mobilnost | tura za osobe

za 00S sa ogranicenim
sposobnostima

2017 20.000 2.000 2.000 2.000 2.000 6.000

78.100

Kao &to se vidi iz tabele, ukupni budzet za odrZavanje u oblasti mobilnosti za razdoblje od 2016. do
2020. godine je 78,100 €. U nastavku su prikazane i detaljne podele u kategorijama mobilnosti, kao
i tokom godina kako bi opstina izvrsila potrebna budzetska planiranja za odrzavanje.

Podeljen prema godinama i na osnovu kategorija, budzZet izgleda kao u nastavku:

Godina :::ZE:’:C,(;?: Signalizacija thi;:izl;IistiEke 22:::::::.1?: Parkiralista ::;i'::z;i Mobilnost za 00S UKUPNO
2016 0 3.000 0 0 0 0 0 3.000 4%
2017 700 3.000 4.000 500 200 0 0 8.400 11%
2018 4.700 3.000 4.000 500 200 500 2.000 14.900 19%
2019 4.700 3.000 9.000 500 200 500 2.000 19.900 25%
2020 4.700 3.000 15.000 6.500 200 500 2.000 31.900 41%
TOTALI 14.800 15.000 32.000 8.000 800 1,500 6.000 78.100 100 %
19% 19% 41% 10% 1% 2% 8% 100 %
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Podela budzeta za odrzavanje 2016-2020 na osnovu kategorija prikazana je u nastavku.

2%

1% H Bezbednost u saobracaju
M Signalizacija

I Biciklisticke staze

Il Opterecenost saobracaja
M Parkinzi

[ Kolektivni saobraéaj

00s

Podela budZeta za odrzavanje za 2016-2020 prema godinama izgleda na sledeéi nacin:

6. AKCIONI PLAN ZA OPSTINU KAMENICE

Akcioni planovi su pisani planovi sa kojima vode se odredene delatnosti i fokusiraju se na akcijama
ka odredenim inicijativama. Glavni cilj akcionog plana je da izvrsi konkretnu viziju za odredeno plan-
iranje i da uti¢e na realizaciju odredenih ciljeva.

U sklopu plana mobilnosti obuhvaéene su glavne usluge, koje su nadleznost opstine, kao Sto su:
bezbednost u blizini Skola, regulisanje saobracaja, prevoz, rekreativne aktivnosti, nemotorizovana
kretanja i slobodan i bezbedan pristup za sve u€esnike u saobracaju.

Izazov je pronaci nagine za promovisanje i oCuvanje kulture pe$acenja, vozenje bicikla, slobodnog
i bezbednog pristupa za u€esnike u saobracaju i prenoSenja inovativnih praksi odgovarajucih za
usluge mobilnosti u opstini Kamenice.

Aktivnost 1: Odredivanje sluzbenika za urbanu mobilnost

U okviru odeljenja za javne usluge, potrebno je odrediti sluzbenika za urbanu mobilnost, Ciji je za-
datak da pripremi program za upravljane urbane mobilnosti koji obuhvata viSe informacija, kampanja
podizanja svesti, promocije, marketing, koordinaciju i organizovanje.

Aktivnost 2: Poveéanje saobraéajne bezbednosti - bezbednost pre svega

Obrazovanje u vezi sa pravilima u saobracaju i bezbedno u€estvovanje u saobracaju. Direktor za
javne usluge zajedno sa Odeljenjem za obrazovanje i Policijom, pripremiti ¢e potreban materijal i or-
ganizovace predavanja za obrazovanje u saobracaju u opstini Kamenice. Predavanja ¢e uglavnom
biti organizirana u osnovnim i srednjim Skolama.
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Aktivnost 3: Promovisanje nemotorizovanog kretanja

Organizovati kampanje podizanja svesti i promovisanja nemotorizovanih kretanja. lzvrsiti medijsko pro-
movisanje na lokalnom nivou (lokalne TV stanice, elektronski mediji, itd). Upotrebiti odredene dogadaje
za promovisanje nemotorizovanih kretanja, kao $to je evropska nedelja mobilnosti (od 16. do 22. sep-
tembra), dan bez vozila, itd. Tokom ove nedelje u mnogim zemljama, odrzavaju se hiljade aktivnosti za
promovisanje nemotorizovanog kretanja. Potrebno je stvaranje partnerstva izmedu Opstine i Skola (pre-
ma mogucnosti i u¢esSée NVO-a) sa ciliem stvaranja prikladnih politika i promovisanja nemotorizovanog
kretanja.

Aktivnost 4: Adaptacija infrastrukture za osobe sa posebnim potrebama

Odeljenje za javne usluge u saradnji sa Odeljenjem za urbanizam i u partnerstvu sa doti¢nim organizaci-
jama za osobe sa posebnim potrebama, kako bi se na svim prelazima na putu i peSackim prelazima pre-
duzele adekvatne mere u adaptaciji sa tehnickim kriterijumima, da prelazna mesta za peSace omoguce
pristup i osobama sa posebnim potrebama.

Vre-
Ciljevi Pokazatelji Odgovornost Troskovi mensk
i rokovi
Cilj ovih mera je Br. Skola u blizini | Op3tina
Smirivanje sao- | smirivanje sao- kojih su pri- Kamenice/
1 | bracaja u blizini | bracaja u blizini menjene mere 7.000 € 2016
Skola Skola u Opétini za smirivanje Ministarstvo
Kamenice saobracaja infrastrukture
Cilj ovih mera je
uklanjanje parkinga
Rasporedivanje ispred poslovnih Stanje disloci- Opstina
2 parkiralista objekata u blizini ranih parkiraliSta | Kamenice 2.000¢€ 2016
kruznog toka u
centru grada.
P?:‘Zi?:van'e Poboljsanje Stanje raskrsnice Oottina
3 proj . ) poluprecnika oko nakon ponovnog P . 5.000 € 2016
raskrsnice kod . . . Kamenice
kruznog toka projektovanja
mosta
e v Stvaranje Realizovani kilo- | Opstina
biciklistickih Sl ; Son || RN 40.000€ | 2016
biciklistickih staza metri u prvoj fazi | Kamenice
staza
Br. postavl-
Horizontalna i Postavljanje, pobol- | jenih znakova i v
. . . . . v " Opstina Sve
4 | vertikalna signal- | jSanje i odrzavanje | duZina/povrsina . 15.000 € .
o . L . Kamenice godine
izacija putne signalizacije | horizontalne
signalizacije

3

Vaznost mera: 1- urgentna, 2 —srednja , 3- niska

46 PLANIUREYS\E ZRTOPBSRBANPREKNCMEUNEN E KAMENICES



Akcioni Plan Plan Nadgledanja

Slobodni prosto-

Stvaranje slobod-
nih povrsina za

ri za ne motor- nemotorizovano Stanje nakon Opstina
5 |. . . . . . . / 2016
izovano kretanje | kretanje i rekreaci- | realizovanja Kamenice
i rekreaciju ju na glavnom putu
“Skenderbeu”
Putna infrastruk- | Adaptacija putne .
tura za osobe infrastrukture za Stanje infras- Opstina
6 . . trukture nakon . 20.000 € 2017
sa posebnim osobe sa posebnim . Kamenice
. realizacije
sposobnostima | potrebama
. Povedanje bezbed-
Zatvaranje . o .
" ... | nosti za ucenike Izgradnja mosta
el el u Skolskom ulazu i zatvaranje Opstina
7 | za motorna . . 3 . o 40.000€ | 2017
S . | iulazak vozila u Skole za motorna | Kamenice
vozilaiizgradnja | . o .
Skolskom dvoriStu | vozila
mosta
preko mosta
. -~ Postavljanje stanica | Broj realizovanih v
8 Stanice-stajalista za zaustavljanje stanica-stajalista Opstm? 10.000 € 2017
za autobuse Kamenice
autobusa za autobuse
Br. postavl-
Horizontalna i Postavljanje, pobol- | jenih znakova i "
. Y . . v - Opstina Sve
9 | vertikalna jSanje i odrzavanje | duZina/povrsina - 15.000 € .
. S . S . Kamenice godine
signalizacija putne signalizacije | horizontalne
signalizacije
Druga faza Stvaranje Realizovani kilo- | Opstina
10 | biciklistickih varane ; KLo- | PPsting 40.000€ | 2018
staza biciklistickih staza metri drugoj fazi | Kamenice
Br. postavl-
Horizontalna i Postavljanje, pobol- | jenih znakova i "
. Y < . v .. Opstina Sve
11 | vertikalna jSanje i odrzavanje | duzina/povrsina . 15.000 € .
. L . o . Kamenice godine
signalizacija putne signalizacije | horizontalne
signalizacije
Opstina
Treca faza ) Realizovani Kamenice/
12 | biciklisti¢kih Stvaranje kilometri u trecoj 60.000€ | 2019
biciklistickih staza . -
staza fazi Ministarstvo
infrastrukture
Br. postavl-
Horizontalna i Postavljanje, pobol- | jenih znakova i _
. A . . . Y. Opstina Sve
13 | vertikalna jSanje i odrzavanje | duzina/povrsina - 15.000 € .
. o . o . Kamenice godine
signalizacija putne signalizacije | horizontalne
signalizacije
14 | Javni bicikli Postavljanje javnih | 5 oo nica Opstina 60.000€ | 2020
stanica za bicikle Kamenice /PJP
Br. postavl-
Horizontalna i Postavljanje, pobol- | jenih znakova i _”
. .. N . .. .. Opstina Sve
15 | vertikalna jSanje i odrzavanje | duZina/povrsina . 15.000 € .
. L . . . Kamenice godine
signalizacija putne signalizacije | horizontalne

signalizacije
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Delokrug Plana Postojeceg Stanja Mobilnosti Plan Finansijski Plan Akcioni Plan Plan Nadgledanja

7. PLAN NADGLEDANJA

Plan nadgledanja je dokument sa kojim se nadgleda realizacija predlozenih mera u sklopu plana ur-
bane mobilnosti. Za pracenje i realizovanje plana mobilnosti odgovorna je Skupstina opstine Kamen-
ice, odnosno Odeljenje za javne usluge.

Buduci da je plan urbane mobilnosti u opstini Kamenice strateSki dokument i da njegova realizaci-
ja zavisi od prilagodavanja i dinamike implementacije drugih planova na opstinskom nivou (OPR i
RUP), kao i imajuci u obzir €injenicu da su planovi za urbanu mobilnost novi dokumenti koji do sada
nisu odradeni u sprovodenju u opstinama Kosova, u nadgledanju i realizaciji ovog plana potrebna
je podrska i to ne samo od strane drugih odeljenja na opstinskom nivou, ve¢ i na centralnom nivou.

Odobrenjem plana urbane mobilnost, odeljenje za javne usluge, odnosno zvaniénik iz ovog odeljenja
odgovoran za nadgledanje plana urbane mobilnosti, najmanje dva puta godiSnje (svakih Sest meseci)
izveStava u Odeljenju javnih usluga i Skupstini opStine o realizaciji mera utvrdenih za doti¢ni vre-
menski period. Plan nadgledanja traje 5 godina, toliko koliko je predvidena i realizacija plana urbane
mobilnosti u celini.

Obrasci za nadgledanje Plana urbane mobilnosti u op&tini Kamenice, prema planu delovanja po go-
dinama, dati su u PRILOGU/ANEKSU 1.
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Delokrug Plana Postojeceg Stanja Mobilnosti Plan Finansijski Plan Akcioni Plan Plan Nadgledanja

PRILOG 1

Obi¢no, pre prvog niza izboCina postoje znakovi za sprecavanje ili znak na putu. Po pravilima, ovi
vestacki elementi se postavljaju na polovini ili na celoj Sirini putne saobracéajne trake.

Ukoliko se postave u nizu, rastojanje izmedu njih moze biti 20 do 60 m, zavisno od situacije.

U zavisnosti od ogranienja brzine, iste su sa slede¢im dimenzijama:

* Do 50 km/h, njihova Sirina ne sme biti manja od 60 cm, dok visina ne sme biti ve¢a od 3cm;
* Do 40 km/h, njihova Sirina ne sme biti manja od 90 cm, dok visina ne sme preéi 5cmi

* Do 30 km/h, njihova Sirina ne sme biti manja od 120 cm, dok visina ne sme preéi 7 cm.

pe— -
USPORAVANIJE BRZINE
visina 3,5ili 7 cm

e ;

u materijal: guma, asfalt

Modeli postavljanja izbocina na lokalnim putevima, kao mera za smirivanje saobracaja, prikazani su
u nastavku:
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PRILOG 2

I nivo informisanja ! Il nivo informisanja .. lll. nivo informisanja Informisanje . V. nivo informisanja
Preliminarno informisanje : Informisanje za prestrojavanje: za skretanje . Potvrdivanje

T

=
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|
=
«: | ar
: >
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4
]
Pristina
Prvi nivo informacije Drugi nivo informacije

-

cev B3

f Centar

« Prigti na Tredi nivo informacije
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PRILOG 3

NADGLEDANJE PLANA URBANE MOBILNOSTI ZA 2016. GODINU

Mere BEZBEDNOST U SAOBRACAJU — Mere za smirivanje saobraéaja
Lokacija Ulica
Karakter magistralni/regionalni lokalni
1 Ocekivane radnje | - Ostrva na peSackim prelazima - izbod&ina na putu
- Ostale mere - vibracione trake
8.
- platforma
- gumeni diskovi
- samo signalizacija
o DA
‘S
N |NE
§ DELIMIGNO
Da li su potrebne dodatne mere za smirivanje saobracaja
DA NE
Mere BEZBEDNOST U SAOBRACAIJU — Regulisanje raskrsnice
Lokacija Trgovacki centar Kamenica
1 Ocekivane Uklanjanje parkinga ispred poslovnih objekata u blizini kruznog toka u centru
radnje grada
DA
S
§ NE
® DELIMICNO
o
Da li je potrebna upotreba ostalih mera za regulisanje raskrsnice
DA NE
Dodatne beleske:
Kamenica, datum Odgovorno lice za nadgledanje PUM:
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Mere Ponovno projektovanje raskrsnice kod mosta
Lokacija Trgovacki centar Kamenica — KOD MOSTA
1 Ocekivane PoboljSanje poluprecnika kruznog toka
radnje
DA
2 |NE
U v
8 | DELIMIENO
‘©
(]
o
Da li je potrebna upotreba ostalih mera za regulisanje raskrsnice
DA NE
Mere Prva faza biciklistickih staza
Lokacija Gradski centar — Raskrsnica Berivojce
Karakter Magistralni/regionalni Lokalni
1 1
2 2
3. 3.
4, 4,
1 Ocekivane Stvaranje biciklisti¢kih staza
radnje
DA
©
S NE
S "
= DELIMICNO
(]
o
Da li je potrebna upotreba ostalih mera
DA NE
Dodatne beleske:
Kamenica, datum Odgovorno lice za nadgledanje PUM:
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Mere Signalizacija saobracaja
Lokacija Opstina Kamenice
Karakter Magistralni/regionalni Lokalni
1 1
2 2
3. 3
4 4
Signalizacija Horizontalna Vertikalna
1 Ocekivane Postavljanje i odrzavanje horizontalne i vertikalne signalizacije
radnje
DA
L
-g NE
= [ DELIMICNO
o
o
Da li je potrebna upotreba ostalih mera
DA NE
Mere Infrastruktura za osobe sa posebnim potrebama (ograni¢enim sposobnostima)
Lokacija Opstina Kamenice
1 Ocekivane Podesavanije infrastrukture za osobe sa posebnim potrebama
radnje
DA
L
'S |NE
I\ =
= DELIMICNO
(]
o
Da li je potrebna upotreba ostalih mera
DA NE
Dodatne beleske:
Kamenica, datum Odgovorno lice za nadgledanje PUM:
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Mere Zatvaranje Skolskog dvoriSta za motorna vozila i izgradnja mosta
Lokacija 9. Naulazu osnovne 3kole
1 Ocekivane Povecéanje bezbednosti za ucenike na ulazu skole i ulaz vozila u Skolsko dvoriste
radnje preko mosta koji se o¢ekuje da ée biti izgraden
DA
©
=§ NE
S | DELIMICNO
o
o
Da li je potrebna upotreba ostalih lokacija/zamena lokacija
DA NE
Mere Stanice — stajalista za autobuse
Lokacija Opstina Kamenice
Karakteri Magistralni/regionalni Lokalni
puteva gde ce
biti postavljene
stanice
1 1.
2 2.
3. 3.
4, 4.
1 Ocekivane Postavljanje stanica za zaustavljanje autobusa
radnje
DA
()
‘5 | NE
S =
= DELIMICNO
&
Da li je potrebna upotreba ostalih mera
DA NE
Dodatne beleske:
Kamenica, datum Odgovorno lice za nadgledanje PUM:
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Mere Signalizacija saobracaja
Lokacija Opstina Kamenice
Karakter Magistralni/regionalni Lokalni
1 1
2 2
3. 3
4 4
Signalizacija Horizontalna Vertikalna
1 Ocekivane Postavljanje i odrzavanje horizontalne i vertikalne signalizacije
radnje
DA
BuA
'S NE
2 =
= DELIMICNO
&
Da li je potrebna upotreba ostalih mera
DA NE
Dodatne beleske:
Kamenica, datum: Odgovorno lice za nadgledanje PUM:
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IZJAVA OBRAZLOZENJA ZA ODLUKU O NEPRIPREMANJU IZVESTAJA STRATESKE PRO-
CENE ZA ZIVOTNU SREDINU, ZA PLAN URBANE MOBILNOSTI (PUM) U OPSTINI KAMENICE

1. REZIME PM-a

Zahvaljujuéi podrSci DEMOS-a, opstina Kamenice je pripremila Plan urbane mobilnost (PUM). Prvo-
bitno je formirana radna grupa, sastavljena od predstavnika razli€itih interesnih strana i predstavnika
relevantnih odeljenja iz opstine Kamenice.

Vaznu ulogu u procesu pripremanja PUM-a odigrali su eksperti angazovani od strane DEMOS-a,
koji su blisko saradivali sa opstinskim ekspertima u identifikaciji i opisu trenutne situacije u vezi
saobracaja, finansijske analize i ekonomskih finansijskih moguénosti za poboljSanje i omoguéavanje
odrzive mobilnosti, definisanja ciljeva, definisanja radniji i aktivnosti koje treba preduzeti za sveobuh-
vatnu i odrzivu mobilnost.

Plan mobilnosti ukljucuje:

* povecanje bezbednosti u saobraéaju

* razvoj sistema za regulisanje i upravljanje saobrac¢ajem

* promociju nemotorizovanih kretanja

* izgradnju biciklistiCkih staza

» prilagodavanje infrastrukture za osobe sa posebnim potrebama

» podizanje ljudskih kapaciteta opstine u pogledu urbane mobilnosti
Plan mobilnosti ne ukljucuje:

* izgradnju novih puteva
* izgradnju pratece infrastrukture, kao $to su mostovi, kruzni tokovi, podvoznjaci i nadvoznjaci

 ostali projekti, za koje bi se prema zakonu zahtevala procena uticaja na Zivotnu sredinu.
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2. ZAKONODAVNA REFERENCA KONSULTOVANA ZA ODREDIVANJE

Zakon br. 03/L-230 o strateskoj proceni Zivotne sredine,

Clan 3

1. SPUZS za planove i programe se vr$i tada kada postoji moguénost da njihova realizacija prou-
zrokuje znacajne Stete u zivotnoj sredini.

2. |zrada izvestaja za SPUZS je obavezna za planove i programe iz oblasti urbanisti¢kog i prostor-
nog planiranja, u koris¢enju zemljista, poljoprivrede, Sumarstva, ribarstva, energetike, industri-
je, rudarstva, saobracaja, upravljanja otpadom, upravljanja vodama, telekomunikacije, turizma,
koji uspostavljaju okvir za buduce projekte razvoja koji podlezu proceni uticaja na Zivotnu sredi-
nu, u skladu sa Zakonom o proceni uticaja na Zivotnu sredinu, kao i za planove i programe koji,
uzimajuéi u obzir lokaciju u kojoj se realizuju, mogu uticati na zasticene oblasti, prirodna stanista
i divljoj flori i fauni.

Odluka da se ne pripremi izvestaj SPUZS-a za plan mobilnosti (PM) u opétini Kamenice je u skladu
sa gore pomenutim &lanom. Tacka 2 ovog &lana naglasava da “... SPUZS je obavezan za planove
iz oblasti ... saobracaja...”; ali, u drugoj polovini tog istog stava nastavlja“... koji daju okvir za buduce
razvoje projekta koji podlezu proceni uticaja na zivotnu sredinu u skladu sa zakonom...”

Clan 5. Odredivanje potrebe za SPUZS,

1. Nadlezni autoritet treba da utvrdi iz istrazivanja svakog slu¢aja pojedina¢no, na osnovu kriteri-
juma iz Aneksa 1, o planovima i programima iz ¢lana 3. stav 3. i 4. ovog Zakona, o tome da li
imaju znacdajan uticaj na Zivotnu sredinu da se podvrgnu SPUZS-u.

Pozivajuci se na gore spomenutu odredbu, radna grupa za pripremu PUM-a je pregledala PUM
uporedujuci ga sa kriterijumima iz Aneksa 1 Zakona o SPUZS-u, gde je takode utvrdeno da se ne
odekuje da ée PUM imati veliki uticaj na Zivotnu sredinu i kao takav ne podleze postupku SPUZS-a.
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3. KOMPARATIVNA ANALIZA PREMA KRITERIJUMIMA IZ PRILOGA 1 ZAKONA o SPUZS BR. 03/L-
230, KAO | AKTIVNOSTI PM-a OPSTINE KAMENICE

Kriterijumi za procenu kao $to je navedeno
u aneksu 1. Zakona o SPUZS

1.1. stepen na kojem plan ili program
odreduje okvir projekata i drugih aktivnosti
ili njihovo povezivanje sa lokacijom, priro-
dom, veli€inom i operativnim uslovima ili sa
utvrdenim izvorima,

Efekti plana urbane mobilnosti (PUM) u opstini
Kamenice

Karakteristike plana i programa, imajuci u vidu posebno

PUM ne predvida razvoj projekata (infrastruktura,
prateci objekti u saobracaju itd.) koji ¢e biti pred-
met postupka u skladu sa zakonom o SPUZS.
Glavni ciljevi ¢e biti olak$anje saobraéaja, preduz-
imajuéi olakSavajuée mere, kako bi se omogucilo
bezbedno kretanje svim u€esnicima u saobracaju.

1.2. stepen na kojem plan ili program uti¢e
na planove i programe koji su uklju€eni i na
one koji su u hijerarhiji

Ovaj plan je u skladu sa opstinskim razvojnim pla-
nom kojem je takode uraden SPUZS i ne uti¢e na
druge postojece planove, bilo opstinske ili naciona-
Ine.

1.3. povezanost plana ili programa za inte-
graciju iz oblasti Zivotne sredine, narocito u
odnosu na promovisanje odrzivog razvoja,

Opéenito, plan je u skladu sa principima odrZivog
razvoja, predlaZzuci olakSavaju¢e mere za promoci-
ju nemotorizovanih kretanja u ovoj opstini, koje bi
doprinele poboljSanju kvaliteta vazduha sa jedne
strane i uopste zdravstvenog stanja stanovnika ove
opstine.

1.4. problemi Zivotne sredine vezani za plan
ili program,

U ciljevima predvidenim u Planu urbane mobilnosti
opstine, nije se naisSlo na moguce probleme zas-
tite zivotne sredine koji mogu nastati kao rezultat
realizacije gore navedenih ciljeva.

1.5. uskladenost plana ili programa za
primenu zakonodavstva zajednice o Zivotnoj
sredini (npr. planovi i programi vezani za
upravljanje otpadom i zastitom vode).

Treba napomenuti da se plan kao plan ne zahteva
prema zakonodavstvima, bilo o Zivotnoj sredini ili
o lokalnoj samoupravi, ali da se moze nadovezati
sa mnogim zakonima koji promoviSu odrZivi raz-
voj, pobolj8anje kvaliteta Zivota, slobodu kretanja

i bezbednost za sve u€esnike u saobracaju, itd.
Moze se reci da se kao takav obavlja na dobro-
voljan nacin od strane opstina i uzimajuéi u obzir
zahteve koji proizlaze iz Zakona o SPUZS-u za
skeniranje svakog plana i programa izradenog od
strane opstina, u ovom slu€aju za moguce utica-
je na Zivotnu sredinu, opravdano je da podlegne
ovom procesu.

Izmedu ostalog, treba pomenuti da su ovaj plan i
svi ciljevi uklju€eni u ovom planu u potpunom skla-
du sa opstinskim razvojnim planom, koji je proSao
kroz proces SPUZS-a.
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Karakteristike efekata i podru¢ja na koje se moze uticati, imajuci u vidu posebno;

2.1. verovatnodu, trajanje, u€estalost i priro-
du efekata,

PM obuhvata period od 5 godina (2015-2020).
Tokom ovih godina, o¢ekuje se rast efekata koji ¢e
biti pozitivni. (pogledajte tacku 1.3)

2.2. Kumulativnu prirodu efekata,

Plan ne predvida efekte koji ¢e u kumulativnhom
smislu dovesti do posledica po zivotnu sredinu.
Naprotiv, ponovnom orijentacijom saobracaja,
povecanjem biciklistiCkih staza, povecanje bezbed-
nosti na putevima ¢e imati pozitivan efekat u pobol-
j8anju kvaliteta vazduha.

2.3. prekograni¢nu prirodu efekata,
2.4. rizik ljudskog zdravlja nad Zivotnom
sredinom (npr. zbog nesreca),

Nece postojati negativni prekogranicni efekti. Plan
mobilnosti je lokalnog karaktera. O¢ekuju se pozi-
tivni efekti, ali koji ¢e biti indirektni. To ¢e rezultirati
iz poboljSanja saobrac¢ajnog prometa i rasta bez-
bednosti u saobraéaju, omogucéavanja pristupa za
osobe sa ograni¢enim moguénostima, itd.

2.5. stepen i prostorno prostiranje efekata
(geografsko podrucje i broj stanovnika koji
mogu biti pogodeni)

Do kraja 2020. godine, pozitivni efekti zivotne sre-
dine ovog plana ce uticati uglavhom na urbani deo
teritorije i stanovnike grada Kamenice.

2.6. vrednost i ranjivost podrucja ée vero-
vatno biti ugroZena kao rezultat:

Nije relevantno za PUM Kamenice.

2.6.1. posebnih prirodnih karakteristika i
kulturnog nasleda,

S obzirom da PUM ne predvida nikakvu fizi¢ku in-
tervenciju, izgradnju objekata, infrastrukturu, se€u
Suma, zauzecée zemljiSta, iskop itd., neée postojati
nikakve Stete/ degradacije prirodnih podrudja ili kul-
turne bastine.

2.6.2. prekomernih ekoloskih standarda i
grani¢nih vrednosti,

PUM ne predvida projekte koji ¢e rezultirati
emisijama bilo u vazduhu ili u vodi, a koje bi bile
predmet razmatranja u smislu prevazilazenja stan-
darda ili grani€nih vrednosti.

2.6.3. intenzivnog koriS¢enja zemljista.

PUM ne predvida zauzece ili koriséenje zemljista.
Svi postupci prema ciljevima odrzace se u posto-
je¢em stanju.

2.7. efekti na podrucjima ili povrdinama koje
imaju priznati nacionalni zastitni status,
zajednice ili medunarodni.

Opstina Kamenice se prostire na istoku Kosova.
Na jugozapadu se granici se sa opstinom Ranilug,
na zapadu sa opstinom Novo Brdo i na severoza-
padu sa PriStinom. Na severu sa opstinom Med-
veda i Leskovca, na istoku sa Vranjem a na jugo-
istoku sa Bujanovcem. Teritorija opStine Kamenice
je uglavnom ruralno podrucje, Sumsko i u svojoj
blizini nema podrudje ili povrsinu koja ima priznat
zastitni nacionalni status, zajednice ili medunarod-
ni.

S druge strane, i ciljevi odredeni u PUM su sa
efektom pozitivhog karaktera.
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Plan urbane mobilnosti
za opS$tinu Kamenice
2016-2020
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