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Postojece stanje Vizija/Ciljevi Plan mobilnosti Akcioni plan Strateska procenalj Finansijski plan [ Pracenje i pregled

1.1. Delokrug plana

Plan mobilnosti je strateski plan razvoja iz oblasti saobracaja i ima za cilj unapredenje i uskladivanje
potreba za kretanje svih u€esnika u saobracaju. Imajuci u obzir prebrzi rast stepena motorizacije, ne-
funkcionalnu putnu infrastrukturu, nedovoljnu bezbednost za ne-motorna kretanja i ekoloSke uslove,
razvoj plana urbane mobilnosti se ne mozZe shvatiti samo kao jednostavan cilj, ve¢ kao prioritet.

Planovi mobilnosti se oslanjaju na trenutne planove opétinskih razvoja, ali su mnogo detaljniji i
specifi¢niji u oblasti saobraéaja i transporta uopsteno.

Cilj plana urbane mobilnosti je stvaranje jednog odrzivog sistema transporta i drugih kretanja (mo-
torizovanih i ne-motorizovanih kretanja) u cilju stvaranja:

* obezbedivanja lakSeg pristupa za dnevna kretanja i druge usluge;
* poboljSanja nivoa bezbednosti;

* smanjenja zagadenja zivotne sredine;

* povecanja efikasnosti i ekonomicnosti tokom transporta ljudi i robe;

* povecanja atraktivnosti i kvaliteta urbane sredine.

Uklju€ivanje gradana i drugih u€esnika u izradi plana mobilnosti je medu osnovnim principima. Ukl-
jucivanje i njihova misljenja su vazan doprinos, jer se povezuje sa poslovnim potrebama, organizo-
vanjem i dinamikom grada kao i kvalitetom Zivota.

Izradom plana mobilnosti, opstina Orahovac tezi ka tome da bude jedna funkcionalna i integrisana
opstina, prilagodavajuci sve u€esnike u saobracaju i stvaranjem uslova za motorizovana i ne-motor-
izovana kretanja.

1.2. Profil opStine iz perspektive mobilnosti

Stanovnistvo

Ukupan broj stanovnika u opstini Orahovac na osnovu popisa stanovnistva iz 2011. godine je 56,208
stanovnika. U gradu Orahovac Zivi oko 15,892 stanovnika Sto znadi da oko 28 % ukupnog sta-
novnistva Zivi u ovom gradu, dok u svim drugim naseljima zivi oko 40,316 stanovnika, ili oko 72 %.
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Geografski polozaj

Teritorija opStine Orahovac se prostire na povrsini od 275.5 km?, u regionu Pakovice i ima dobru
geografsku poziciju. Na severu se graniCi sa opstinom Kline udaljenosti od oko 45 km, na severois-
toku sa opstinom Malisevo oko 16 km, na jugoistoku sa opstinom Suva Reka oko 17 km i Mamusa,
na Jugu sa opstinom Prizren 25 km, i na zapadu sa opstinom Dakovica 28 km i na udaljenosti od
prestonice Kosova (Pritina) oko 60 km. Postoje dobre komunikacione veze izmedu opétina i na
istoku opstine prolazi magistrala Prizren — Pec i Zeleznica Prizren —Pec.

Teritorija opStine se prostire na hemisferi izmedu stepena 42° 30’ i 42° 50’ kod severne geografske
Sirine i izmedu 20° 21’ i 20° 55’ isto&ne geografske duzine. Naseljena mesta u opstini Orahovac se
prostiru na nadmorskoj visini od 310 m Velika Krusa do 920 m nadmorske visine Zatric.

i ol GEOGRAFSKA POZICIJA OPSTINE
oy Yoams ORAHOVAC

Ny g _*-__1

Slika 1. Geografska pozicija opStine Orahovac

Prema nadmorskoj visini, ova naseljena mesta se dele na dolinske — ravnice, brdovite i Sumske.
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1.3. Osnovni principi iz planova i opstinskih dokumenata i opsti
ciljevi opstine

Opstina Orahovac je usvojila OpStinski razvojni plan (ORP), kao i u procesu je izrade Regulacionog
Urbanisti¢kog Plana (RUP) za “Stari gradski centar”. U ovom dokumentu je tretiran problem sao-
braéaja i mobilnosti uopsteno, zatim je uradeno planiranje puteva, trotoara i za razne vrte transpor-
ta. U okviru ovih planova su tretirana autobuska stajaliSta i parkinzi za razne lokacije. U nastavku
su prikazani neki od ciljeva opstina koji su predvideni u okviru ovih planova koiji tretiraju povrsinu
uopsteno:

Strategija razvoja infrastrukture prema ORP-u

Cilj 1. Asfaltirani putevi visokog kvaliteta i pristup svim stanovnicima:

« Asfaltiranje puteva koji povezuju naseljena mesta, asfaltiranje lokalnih puteva;
* QOdrzavanje lokalnih puteva;

» ZavrSetak obilaznice (Tranzita) nad Orahovcem;

* Regulisanje zastitnih stranica;

* Regulisanje signalizacije za peSacki prelaz u velikim i frekventnim naseljenim mestima, sa
frekventnim gustinama posebno sekundarnim centrima;

* Regulisanje trotoara u naseljenim mestima;
* Regulisanje signalizacije za zeleznicku liniju, u velikim i frekventnim naseljenim mestima;

* Regulisanje i odrzavanje javne rasvete u Orahovcu i sekundarnim centrima.

1.4. Pravni okvir

Plan urbane mobilnosti za opstinu Orahovac predstavlja dokumenat koji treba da promoviSe zajed-
ni¢ke interese stanovnika Orahovca, za slobodno i bezbedno kretanje svih u€esnika u saobraéaju,
za poboljSanje kvaliteta zivota, stvaranje Ciste i zdrave zivotne i socijalne sredine.

Plan urbane mobilnosti za op&tinu Orahovac se zasniva na vazeéem pravnom okviru Kosova, kao
i principima i medunarodnim konvencijama koja se nadovezuju sa odrzivom urbanom mobilnoScu,
kao:

« Zakon Br. 02/L-70 o bezbednosti na drumskom saobracaiju;

« Zakon Br. 2004/1, i Zakon Br. 04/L-179, 16 maj 2013 godine o drumskom transportu;
e Zakon Br. 2003/11 o putevima;

» Zakon Br. 03/L-040 o lokalnoj samoupravi;

» Zakon Br. 04/L-076 o policiji, Skupstina Kosova (2012);

« Zakon Br. 2012/04-L-174 o prostornom planiranju;

PLAN URBANE MOBILNOSTI ZA OPSTINU ORAHOVAC 2016-2020 11



Vizia/Cilevi Pracenje  pregled
» Zakon Br. 03/I-160 o zastiti zagadenja vazduha;

« Zakon Br. 03/I-025 o zastiti Zzivotne sredine.

Bezbednost u saobracaju je regulisana Zakonom o bezbednosti drumskog saobracaja Br. 02/L-70.
Cilj ovog Zakona je regulisanje prava i obaveza u sistemu drumskog saobracaja.

Pored Zakona o bezbednosti u saobracaju, pitanjem bezbednosti u saobrac¢aju se bavi i Zakon
o policiji koji je usvojen 2012 godine. Sa druge strane, i Zakon o lokalnoj samoupravi, Uredba o
komunalnim uslugama, kao i drugi podzakonski akti opstina Kosova tretiraju oblast bezbednosti u
saobracaju kompletiranjem zakonske osnove u ovoj oblasti.

Zakon o prostornom planiranju, ima za cilj regulisanje svih pitanja koja se odnose na prostorno i
urbanisti¢ko planiranje. U okviru ovog zakona, prostorno planiranje treba da poStuje nacela zastite
prirodnih resursa Kosova i da podrZi odrzivi razvoj, takode treba da podrzi sveobuhvatne i participa-
tivne procese i treba da ukljuci sve zainteresovane strane i zajednice.

Prema Zakonu o prostornom planiranju, predvida se da se profesionalna ekspertiza integrie u
sistemu planiranja, uspostavljaju¢i komisiju stru€njaka planiranja (na lokalnom nivou). Na Kosovu
postoje dva nivoa planiranja (nacionalna i lokalna) i vrste planova su: prostorni plan Kosova, pros-
torni planovi za posebna podrucja, opstinski razvojni planovi (ORP), urbanisti¢ki razvojni planovi,
urbanisticki regulativni planovi.

Zakon o zastiti zivotne sredine odreduje racionalno koriS¢enje prirodnih resursa i ograni¢avanje
zagadenja Zivotne sredine, spreCavanje Stete, rehabilitaciju i poboljSanje osteéene Zivotne sredine.
PoboljSanje uslova Zivotne sredine koji se odnose na kvalitet Zivota i zastitu ljudskog zdravlja.

Zakon o lokalnoj samoupravi opisuje pravnu osnovu za odrziv sistem lokalne samouprave u Repub-
lici Kosovo kao i definide funkcije, ovlascenja, prava i obaveze relevantnih organa.

U okviru Zakona o lokalnoj samoupravi, odredena su prava na lokalnom nivou, kao §to je
pravo na:

* lokalni ekonomski razvoj;

* urbano i ruralno planiranje;

» koris¢enje zemljista i razvo;j;

» sprovodenje gradevinskih propisa i standarda za kontrolu gradevine; zastitu lokalne Zivotne
sredine; postoje sopstvene nadleznosti, potpune i ekskluzivne, u pogledu lokalnog interesa, uz

postovanje standarda koji su odredeni u vazecem zakonodavstvu, ove nadleznosti su defini-
sane Clanom 17. Zakona o lokalnoj samouprauvi.
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2. POSTOJECE STANJE

Opstina Orahovac se prostire medu magistralnim putevima Bakovica — Pristina i Pakovica — Prizren,
kao i regionalnih puteva MaliSevo — Dakovica i Orahovac — Suva Reka. Teritorija opstine je relativno
velika i ima putnu mrezu od 297 km puta svih kategorija. Magistralni i regionalni putevi su asfaltirani
i u dobrom stanju i ima od onih koji su unutar grada asfaltirani. Stanje saobracaja je relativno na za-
dovoljavaju¢om nivou na periferijskim putevima opstine, dok $to se ti¢e puteva unutar grada postoje
malo poteSkoc¢a u normalnom razvoju kretanja vozila, to se radi oteZano kada uzimamo u obzir veliko
prisustvo moto kultivatora. Konfiguracija terena je brdovita gde se karakteriSe sa velikom gustinom
naseljenim mesta u nekoliko gradskih naselja, kao rezultat toga imamo i veoma uske puteve koji se
koriste od strane svih u€esnika u saobracaju. Vecina ovih puteva su asfaltirana medutim nemaju tro-
toare za kretanje peSaka. Prema aspektu mobilnosti, putevi u ovim naseljima se mogu okarakterisati
kao opasni ne-pruzanjem adekvatne bezbednosti svih u€¢esnika u saobracaju.

Pored drumskog saobraéaja, opstina ima i Zeleznic¢ki saobracaj koji je povezuje sa Pristinom — Sko-
pliem, medutim ova linija je trenutno van funkcije.

2.1. Bezbednost u saobracaju

Bezbednost u opstini Orahovac, odnosno u urbanoj zoni prema konceptu mobilnosti se moze
ra¢unati niskim nivoom. To je zato 5to postoji jedna adekvatna putna infrastruktura za vozila ali ne i
odgovarajuci nivo za krtanje ne-motorizovanih vozila kako peSaka tako i biciklista. Urbana zona se
karakteriSe nedostatkom trotoara za peSake, jer nije bilo mogucnosti za njihovu izgradnju. U ovim
naseljima, putevi su veoma uski i vecini njih se razvija saobracaj u oba smera $to otezava i €ini opas-
nim kretanje pe8aka. Ovi putevi se koriste mnogo posebno od strane ucenika radi odlaska u Skolu
jer je peSacko kretanje jedini nacin kretanja za ove dnevne potrebe, obzirom da ovaj urbani transport
nije organizovan unutar grada.

Jos$ jedan problem bezbednosti se odnosi na neadekvatno regulisanje nekoliko raskrsnica posebno
onih koja se povezuju sa regionalnim i magistralnim putevima koje prolaze kroz opstinu Orahovac.
| prema policijskim izvestajima o broju saobracajnih nesreca to je relativno velik broj, gde se veéina
deSavaju upravo u ovim raskrsnicama sa magistralnim i regionalnim putevima. U nastavku ¢emo pri-
kazati nekoliko najopasnijih taCaka koje je ispunjavaju geometrijske tehnicke kriterijume za njihovo
funkcionisanje.

PLAN URBANE MOBILNOSTI ZA OPSTINU ORAHOVAC 2016-2020 13
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Saobracajne nesrece sa materijalnim Stetama, prema godinama
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Slika 2. IzveStaj o broju saobracajnih nesrec¢a prema godinama
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Slika 3. Kruzni tok na ulazu u grad, regionalni put Zerze — Malisevo

Cilj projektovanja kruznih tokova je da na ulazu raskrsnice natera vozila da smanje brzinu kako bi
se povecala bezbednost, na ovom kruznom toku sa ovim parametrima to se nije desilo jer se vozila
koja se kre¢u u pravcu MaliSevo — Zerze omogucuje pravo na prelazak, u odnosu na one koji su
trebali da imaju pravo odnosno vozila koja se kre¢u u kruZznom toku, i upravo je to i razlog zasto se
deSavaju nesrece u ovoj raskrsnici, takode i ukljucenje iz grada nije projektovano kao sto treba jer
nema dovoljne vidljivosti.
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Slika 4. Raskrsnlca na mag/stralnom putu Prizren — Dakov:ca selo -Zerze

Ovo je jedan od najopasnijih kruznih tokova u opstini Orahovac, jer u ovoj raskrsnici imamo i prelazak
zeleznice. Poznato je da se veliki deo sela Zerze prostire u donjem delu ove raskrsnice dok se u
njegovoj blizini nalazi osnovna skola, upravo na ovim taCkama tokom godine postaje opasno jer je
potreba za prelazak sa jedne strane na drugoj veoma velika.

Slika 5. Raskrsnica na magistralnom putu Prizren — Dakovica, selo Velika KruSa
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Slika 7. Raskrsnica kod regionalnog puta Orahovac — Krusa

Nekoliko puteva naselja koji su opasni za razvoj saobracaja vozila i peSaka.

Slika 8. Primeri ulica sa niskom bezbedno$c¢u za kretanje vozila i peSaka
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2.2. Horizontalna i vertikalna signalizacija

Svi gore pomenuti nedostaci su, prema aspektu bezbednosti, su direktno povezani i sa nedostatkom
adekvatne signalizacije, nivo kako horizontalne tako i vertikalne signalizacije nije na odgovarajuéem
nivou, i €ini se jo$ tezim kada se zna da poslednjih godina nije bilo ugovorenih kompanija za njegovo
odrZavanje.

U urbanoj zoni imamo adekvatnu signalizaciju posebno u delu grada gde su izgradeni novu putevi,
dok u ruralnim zonama ih nema uopste. U ruralnim zonama postoje samo vertikalni znakovi STOP,
koji su postavljeni na raskrsnicama sa glavnim putevima, dok horizontalna signalizacija ne postoji
uopste, uradena je samo jednom po izgradnji puta zatim nije nikada odrzana, ili nije nikada ponovl-
jena.

2.3. Saobracaj za peSake

Pe8acke staze predstavljaju gotovo najznacajniji deo infrastrukture posebno u urbanim zonama,
kada se zna da se vecina dnevnih kretanja odvija peske, medutim ne zanemarujuci i potrebu za
puteve koji povezuju sela. U opstini Orahovac nije dobro stanje u trotoarima, ili bolje reeno kretanje
pesaka nije sigurno u ovom gradu. Grad ima brdoviti teren velike gustine naseljenih mesta koja se
karakteriSu uskim putevima koji su u potpunosti asfaltirani, dok uopste ne postoje trotoari za kretanje
peSaka. Posebno tokom perioda zime imamo veoma opasno stanje za kretanje peSaka, imajuci u
obzir i nagib u ovim putevima. U principu, osim nekoliko glavnih ulica u centru grada koje imaju tro-
toare, vec¢ina naselja nemaju uopste. Ovde treba da pomenemo i put koji vodi u pravcu srednje Skole
“Xhelal Hajda” put koji je veoma frekventan od strane u€enika i gde ne postoji adekvatna infrastruk-
tura za kretanje peSaka. Uopsteno mozZzemo reci da stanje u trotoarima nije u odgovarajuéem nivou
kako po nedostatku tako i po odgovaraju¢em odrzavanju. U ORP je predvidena izgradnja nekoliko
trotoara, posebno na putevima koji povezuju sela jer i u ovim slu¢ajevima nemamo povrsina za
bezbedno kretanje peSaka, posebno na regionalnim putevima kada se zna da se ovde vozila mogu
kretati ve¢om brzinom.

Detaljni podaci u vezi sa duZinom trotoara se nalaze u aneksu.
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2.4. Saobracaj za bicikliste

U gradu Orahovac do sada nedostaju biciklistiCke staze, iako je u ORP navedeno da su ove staze
neophodne, medutim, imajuéi u obzir stanje terena i raspolozive povrsine za stvaranje staza, veoma
je tesko stvoriti ih. Ubuduce, ukoliko grad nastavi sa ratom u ravnom delu, bilo bi dobro predvideti i
obuhvatiti ovaj oblik transporta.

2.5. Parkinzi

Grad Orahovac ima veoma malo javnih ili privatnih povrSina koja se mogu Koristiti kao parkinzi. U
zoni centra nema prostora niti moguénosti za stvaranje parkinga, to ujedno predstavlja i zabrinutost
jer postoji jedna veoma mala povrSina kod kruznog toka u centru kojeg gradani koriste za parking,
koji ometa tok protoka. Postoje i nekoliko parkinga kod donjeg dela grada blizu kojeg se moze koris-
titi medutim, osim pijaCnim danima, veoma se malo koristi drugim danima.

Slika 9. Postojeci parkinzi u gradu Orahovac
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2.6. Kolektivni transport (javno-privatni)

Gradski saobracaj u opstini Orahovac odnosno u urbanoj zoni za sada ne postoji. Ima organizovan
urbano — prigradski i medugradski saobracéaj. Svi putevi su definisani od strane nekoliko uredbi koje
su izdate od strane skupstine opstine medutim one su veoma stare jer su izdate 2001. godine i zas-
novane su na starom zakonu o transportu. Ovo se moze okarakterisati nedostatkom i treba razmotriti
ovu uredbu sa ciliem prilagodavanja sa novim vazec¢im zakonom. Urbano prigradski transport se
organizuje autobusima od strane privatnih kompanija, gde u nekim situacijama stanje vozila nije na
odgovarajuéem nivou, linije se uglavnom koriste za transport ucenika. Dok, $to se tic¢e prigradskih
linija, ima dobar pristup i njihova u€estalost je u odgovarajuéem nivou. Opstina ima autobusku stan-
icu za koju je uredbom predvideno da sva kretanja treba da se zapocinju i zavrSavaju u ovoj stanici.
Medutim, druga zabrinutost je da autobuski operateri to ne postuju i staju i u drugim delovima grada,
kako za silaZzenje putnika tako i za njihovo prikupljanje. To se posebno deSava kod atraktivnih zona u
centru ili u blizini Skola. Trenutno ne postoje obeleZzena autobuska stajalista unutar grada, medutim
u narednom periodu treba da analiziramo ukoliko je neophodno da se postave i da se stvori odgov-
arajuca infrastruktura.

2.7. Opterecenost saobracaja

Za prakti¢ne potrebe od posebnog znacaja su karakteristike vremenske nelinearnosti kretanja vo-
zila u razli¢itim vremenskim periodima. Period i trajanje prebrojavanja zavise od ciljeva i nacina
planiranja. Za potrebe plana, merenja protoka saobraéaja su obavljena samo tokom jednog sata u
karakteristi¢nim tatkama ulaza u grad.

Osim motornih vozila, u cilju utvrdivanja strukture kretanja, izvrSeno je i merenje broja peSaka i
biciklista koji se krec¢u u toku jednog sata.

R2 38

w2

o=

Slika 10. Karakteristicne taCke, u kojima je izvr§eno merenje toka saobracaja
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Slika 11. Kretanje vozila i peSaka i struktura saobracaja
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Sto se ti¢e strukture saobracaja, vidi se da je za vreme kada su realizovana merenja kretanje
dominiraju motorna sredstva u odnosu na pe$ake, prema broju korisnika mozemo konstatovati
da ova raskrsnica ima rezervne kapacitete kako bi se izborila sa velikim kretanjem vozila i peSaka
takode.

2.8. Kretanje osoba sa posebnim potrebama

Opstina Orahovac, odnosno urbana zona nema adekvatnu infrastrukturu koja bi omogucéila oso-
bama sa posebnim potrebama laksi pristup i slobodno kretanje. Ulice su veoma uske u nekim delovi-
ma grada i nemoguce je stvaranje povrsina za slobodno kretanje ove kategorije. Medutim, i delovi
grada u kojima postoje trotoari ne ispunjavaju kriterijume, odnosno nemaju odgovarajuée nagibe la
laksi pristup.

3. VIZIJA — STRATESKI CILJEVI

Grad Orahovac koji se smatra najve¢om gustinom u centru grada, sa brdovitom konfiguracijom tere-
na, sa veoma uskim putevima kao rezultat haoti¢nog gradevinskog plana individualnih kuéa Cine da
kretanje kroz grad bude oteZano i nesigurno za sve u€esnike u saobracaju.

Tokom analize u prethodnom poglavlju proizilazi da je bezbednost kretanja u gradu u nepovoljnom
nivou, posebno za peSacka kretanja, iz razloga jer imamo kretanje vozila u oba smera u veoma
uskim ulicama gde €ak u vecini njih ne postoje trotoari za bezbedno kretanje pesaka.

Saobracaj za motorizovana vozila je trenutno orijentisan na glavnoj ulici grada iz razloga sto ne
postoji neki alternativni put koji ispunjava kriterijume da se koristi kao tranzitni za teska vozila, i po
tom pitanju ostajemo malo hendikepirani za pruzanje reSenja za kratkoro€an period, bilo po pogledu
bezbednosti ili ponovnog orijentisanja kretanja, iz razloga jer se zahtevaju malo vece investicije kao
u vremenskom tako u finansijskom pogledu.

Ukoliko se referiSemo prostornom planu Kosova, Orahovac je deo takozvane “Zute zone”, smatrajudi
je opstinom koja je most povezanja izmedu ostalih opStina, sa razvijenim voc¢arstvom i vinogradarst-
vom. Da bi se opravdao taj epitet, glavna tema je izgleda kod organizovanja saobracaja i transporta
kako na opstinskom tako i na lokalnom nivou, u centru grada. Dok, ukoliko se referiSemo na ORP,
regulacione planove, imamo istu viziju gde se navodi:

“OpSstina sa naprednim administrativnim sistemom, pozitivnim trendovima u zapoS$ljavanju i
Smanjenju siromastva, unapredujuci obrazovni i zdravstveni sistem, razvoj naseljenih mesta
sa planom, ekolo$ki odrzivi razvoj, stiteCi i vrednosti kulturne bastine, uz stabilnu ekonomiju
unapredujuci vinogradarstvo i vocarstvo, planiranom i savremenom infrastrukturom”.
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Da bi ispunili ili postigli ove vizije prema pogledu mobilnosti, treba da imamo jedan grad:

* Sa slobodnim i bezbednim pristupom za sve u€esnike u saobracaju,

» Sa adekvatnom infrastrukturom za sve oblike kretanja.

Vizija grada u pogledu mobilnosti je izgradena u ova Cetiri elemenata:
+  Kapacitet,
* Dostupnost (pristupacnost),

e Privlaénost,

* Odrzivost.
« Kapacitet putne mreze * Vreme putovanja
« Kapacitet javnog prevoza * Brzina kretanja
* Mreza biciklizma « Parkinzi
* Poslovanja » Zadovoljstvo korisnika putne mreze

Privlacnost Odrzivost

* Bezbednost saobracaja
* Hodanje
* Odrzivost putne mreze
« Javne povrsine

» KoriSéenje alternativnih sredstava kretanja

Iz analize postojeceg stanja kao i iz analize vizije za razvoj grada, ciljieve smo podelili u dva perioda:
1. Kratkoroc¢ni ciljevi 0-1 godine i
2. Srednjoroc¢ni ciljevi 0 — 5 godina.

-

. Kratkoroc¢ni ciljevi 0-1 godine:
* Povecanje bezbednosti za sve u€esnike,
* Pristup za osobe sa posebnim potrebama,
» Prilagodavanje infrastrukture za poslovanja,
* Regulisanje autobuskih stajalista,
+ Postavljanje i odrzavanje horizontalne i vertikalne signalizacije,

* lzgradnja puteva i trotoara.

2. Srednjoroéni ciljevi 0 — 5 godina:
* lzgradnja tranzitnih puteva,

* Povecanje bezbednosti na raskrsnicama sa magistralnim putevima,

» Ponovno projektovanje i ponovna izgradnja opasnih raskrsnica,

* Ponovna orijentacija kretanja u gradu.

22 PLAN URBANE MOBILNOSTI ZA OPSTINU ORAHOVAC 2016-2020



Vizija/Ciljevi Plan mobilnosti Akcioni plan [ Strateska procenalj Finansijski plan JPracenje i pregled

O 1.1. Povec¢anje bezbednosti za sve ucesnike

Kao §to smo naglasili i ranije, grad Orahovac ima nedostatak trotoara za bezbedno kretanje peSaka,
nisu preduzeli adekvatne mere za postizanje bezbednosti u blizini $kola, postoje nekoliko raskrsnica
koja ne ispunjavaju kriterijume za bezbedno kretanje po njima. Iz tog razloga je predloZzeno nekoliko
scenarija kako bi se povecao nivo bezbednosti na nekoliko delova grada.

O 1.2. Pristup za osobe sa posebnim potrebama

Nekoliko ulica u gradu imaju trotoare za kretanje ne-motorizovanih vozila ali pristup osoba sa
ograni¢enim sposobnostima nije mogug, to iz razloga da upravo u peSackim prelazima nisu posto-
vani tehnicki kriterijumi za rampe (spustanja) koja bi omogucila laksi pristup. Ovaj cilj je veoma lako
izvodljiv i ne zahteva neku veliku investiciju, stoga se i misli da se zavrsi u okviru prve grupe ciljeva.

O 1.3. Prilagodavanje infrastrukture za poslovanja

Glavna ulica grada, Xhelal Hajda (Dzeljalj hajda), je ulica u kojoj se prostiru sva poslovanja u gradu
Orahovac, trenutno se na ovoj ulici saobracaj odvija u oba smera gde je Sirina puta 7 m. Na trotoar-
ima duz celog puta su postavljene fiziCke prepreke fizike anti park, medutim i ivicnjaci su veoma
visoko postavljeni, i trenutno je nemoguée da staju vozila radi obavljanja neke usluge ili da se radnje
shabdevaju. Zbog toga, mi smo mislili da stvorimo legalnih prostorija za stajaliSta koja ne bi ometa-
la kretanje, ova prostorija je osmisljena da bude izmedu dva dekorativna drveta, gde postoji jedna
razdaljina od 10 m.

O 1.4. Regulisanje autobuskih stajalisSta

Unutar grada Orahovac ne postoji mesto za legalno zaustavljanje autobusa, dakle time podrazume-
vamo da se sva putovanja, silaZzenja obave iz autobuske stanice, iako se ovo regulisano pitanje
Uredbom o linijama ne postuje, gotovo svi operateri transportnih linija vrSe prikupljanje i odvodenje
putnika u raznim talkama grada. Zbog toga je osmisljeno stvaranje nekoliko stajalista osim auto-
buske stanice, iz razloga da se legalizuje jedna jedina taCka namenjena za to pitanje, ne da se upo-
trebi ili da se zloupotrebi ulica za stajanje prema zelji putnika.
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Srednjoroé€ni ciljevi 0 — 5 godina

O 2.1. Izgradnja tranzitnih puteva

Glavna ulica grada je istovremeno i ulica u kojoj nuzno prolaze sva vozila, ukljuCujuci i teSka vozi-
la, zato Sto ne postoje alternativne ulice radi preusmeravanja saobracaja. U ovom srednjorochom
periodu se misli da se izgradi tranzitni put ma severnom delu grada, put koji je sada ve¢ trasiran.
Izgradnjom ovog puta ¢emo biti u prilici da teSkim vozilima ograni¢imo kretanja u centru grada i tim
ogranienjem ¢emo automatski uticati na porast bezbednosti drugih u¢esnika unutar gradske zone,
istovremeno ¢e nam se ukazati prilika da se u srednjoro¢nim periodima obavi i unutrasnja reorgani-
zacija ulica.

0O 2.2. Povec¢anje bezbednosti na raskrsnicama sa magistralnim putevima

Tokom analize postojeCeg stanja smo dosli do zaklju¢ka da imamo znacajan broj raskrsnica koje
mozZemo racunati da su od visokog rizika, zato Sto se desio znaCajan broj saobracajnih nesreca.
Ovde spadaju i nekoliko raskrsnica sa magistralnim putem kao $to su u selu Zerze, selu KruSe,
kruzni tok na ulazu grada. Sve ove tacke treba da se ponovo projektuju ili da se postave mere i drugi
nacini kretanja.

0O 2.3. Ponovno projektovanje i ponovna izgradnja opasnih raskrsnica

O 2.4. Preusmerenje kretanja u gradu

Izgradnjom ovih tranzitnih puteva se omogucava i unutrasnje regulisanje ili preusmerenje ulica, tre-
nutno zahtev za kretanje nije veoma veliki i kapacitet puteva je na zadovoljavajuéom nivou, medutim

za srednjoroCan period se zahtev za kretanje moze povecati, dok je nemoguée proSirenje putne
mreZe u centru grada. Zbog toga je potrebno usmeravanje saobracaja putem jednosmernih ulica.
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4. PLAN MOBILNOSTI 2016-2020

4.1. Povecanje bezbednosti po ulicama unutar grada

Organizovanje jednosmernih ulica za nekoliko gradskih naselja, to je uradeno posebno za ulice koje
nemaju trotoara i u kojima je nemoguce izgraditi iste, jednosmernim orijentisanjem je moguce stvoriti
povrsinu koja je odvojena za kretanje peSaka.

U sledeéoj slici je za primer uzet model kako se moze rezervisati jedna povrSina namenjena za
peSake, unutar zajedni¢ke povrsine za kretanje.

Vecina ulica su unutar grada i veoma su uska i u njima se saobracaj odvija u oba smera, i njihovim
vracanjem u jednosmerne ulice kao u narednoj slici se stvara povrSina koja se moze obeleziti za
kretanje peSaka npr. na jednoj ulici je Sirina 4.5m, 3m se mogu odvoijiti za kretanje vozila u jednom
pravcu dok 1.5m se mogu odvoijiti za bezbedno kretanje pesaka.

Slika 12. Predlog za vracanje u jednosmernu ulicu ul. ,,Gézim Hamza*
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Slika 13. Primer kako ¢e se odvijati saobracaj nakon vracanja u jednosmernu ulicu

4.2. Bezbednost u blizini Skola

Za povecanje bezbednosti u blizini Skola je predloZzeno nekoliko modela ili praksi za usporavanje
saobracaja, kao:

* Prepreke na putu (postavljene prema kriterijumima i tehni¢kim standardima);
« Suzavanje traka kretanja sa ciliem smanjivanja brzine;
» Postavljanje adekvatne signalizacije, u skladu sa uslovima kretanja u blizini Skola;

* Rasvetljavanje peSackih prelaza.

4.2.1. PredloZzene mere za kontrolu saobracaja

lako ponekad izgleda kao zasebna celina, usmeravanje saobracaja i njegovo smirivanje predstavl-
jaju razli¢ita sredstva i odnose se na razli€ite probleme. Usmeravanje saobraéaja obuhvaca razli€ite
mere za kontrolu saobracaja sa ciliem usmeravanja kretanja i povecanju bezbednosti za peSake.

Prilikom odabira mera za smirivanje saobracaja, uzeta su obzir tri glavna kriterijuma:
* Funkcija i karakter puta;

» Uslovi kretanja saobracaja i

» Dodatni kriterijumi (lokacija dela puta, struktura kretanja saobracaja itd).

Na osnovu izvrSenih analiza u putnoj mrezi opstine Orahovac, identifikovane su opasne tacke u
delovima regionalnih i lokalnih puteva.
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Pored karaktera puta, utvrdene su i odgovarajuce mere za poboljSanje stanja bezbednosti, posebno
na delovima puta u blizini Skola i u nastavku bice predloZzene sledeée preporuke:

Za regionalne puteve:
* Mere smirivanja saobracaja, primenom odvojenih ostrva duz puta na obe strane peSackog
prelaza;

+ Postavljanje odgovarajuce horizontalne i vertikalne signalizacije, sa ciliem skretanja paznje na
blizinu Skolske zone.

Tehni¢ko reSenje se zasniva na:

* lzgradnju centralnog ostrva na glavnoj ulici u obe strane peSackog prelaza, svaki u duzini 10m —
15m i u Sirini od 1,5 — 2,0m, dok visina iviénjaka ostrva h = 12 cm (SI. 14). Ovo reSenje se pred-
vida za delove puta na kojima brzina je ograni¢ena od 40-50 km/h, koja odgovara ograni¢enoj
brzini u naseljenim zonama.
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Slika 14. Parametri izgradnje ostrva za peSake

Koriséenje prepreka ili postavljanje platforma za smirivanje saobraéaja, ne preporucuje se za ma-
gistralne i regionalne puteve. Stoga, prilikom primene mera za smirivanje saobracaja u opstini Ora-
hovac, treba proceniti na kojim delovima regionalnih puteva moze se upotrebiti model sa odvojenim
ostrvom u pesackom prelazu.

U nastavku je prikazano idejno reSenje za Skolu u centru grada koristec¢i odvojeno ostrvo, za usmera-
vanje saobracaja, ovo su standardne metode koje se koriste u ovim slu€ajevima. Zamisljeno je da uli-
ca ostane jednosmerna za kretanje saobracaja, suzavanjem ili smanjenjem Sirine pe$ackog prelaza,
ovo suZavanje Ce direktno uticati na povecanje bezbednosti, zbog Cinjenice da ulica i vreme prelaska
pesackog prelaza je kraée, i ujedno tera vozace da smanje brzinu u blizini peSackog prelaza.
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Slika 16. PredloZena lokacija za smirivanje saobracaja sa (odvojenim) ostrvima u blizini jedne osnovne Skole

4.3. Pristup za osobe sa posebnim potrebama

Prema Zakonu o izgradniji (ZI) Br. 04/L-110, opStine su odgovorne za primenjivanje zakona i adminis-
trativnih uputstva koje se odnose na prilagodavanje infrastrukture osobama sa posebnim potrebama
(ograni¢enim sposobnostima). One su takode odgovorne za razvoj NOP (Nacionalnog operativnog
plana) za sprovodenje NSPOS (Nacionalne strategije o pravima osoba sa ograni¢enim sposobnos-
tima), koja Ce biti usvojena u Skupétini opstine.

Prema akcionom planu za sprovodenje nacionalne strategije o osobama sa ograni¢enim sposobnos-
tima, opstine treba da preduzimaju odredene aktivnosti koje su povezane sa petim ciljem strategije.

Grad Orahovac se odlikuje malim brojem i uskim trotoarima, medutim i u tim segmentima gde pos-
toje trotoari nisu postovani kriterijumi o pristupanju osoba sa posebnim potrebama, da bi se ovo
postiglo dole su prikazani kriterijumi za realizaciju ovih rampi za pristup trotoarima.
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Slika 17. Tehnicki kriterijumi o pristupu trotoarima za osobe sa posebnim potrebama

Slika 18. PeSacki prelaz gde treba obezbediti pristup

Duz glavne ulice u gradu postoje trotoari na obe strane, medutim nisu postavljene rampe koje bi
omogucile pristup osobama sa posebnim potrebama, stoga kako bi bilo omogucen laksi pristup
potrebno je da u svim peSackim prelazima budu postavljene rampe prema standardnim tehni¢kim
kriterijumima.
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4.4. Prilagodavanje infrastrukture za preduzeca

Glavna ulica u gradu, Xhelal Hajda, je put sa dve trake za kretanja u oba smera. Pre nekoliko godina
je bila jednosmerna, jedna traka za kretanje vozila jedna za parkiranje, medutim nakon izvr$enih
analiza od strane opstinskih sluzbenika, doslo je do zaklju¢ka da ulica opet treba da se vrati na
dvosmernu, i ujedno to je bio i zahtev poslovne zajednice koja se nalazi duz puta i koja tu razvija
svoje svakodnevne poslovne aktivnosti i koje potrebu za svakodnevnim snabdevanjem.

Posto celi put je u Sirini od 7m sa 3.5m za svaku traku, dovoljno je da se zaustavi vozilo ako se oduz-
imaju i 80cm od prostora izmedu drveca. Na slici ispod se detaljno prikazuje ideja o zaustavljanju
vozila sa ograni¢enim vremenom, za kratke usluge u prodavnicama duz puta.

Slika 19. Ideja za zaustavljanje vozila u ograni¢enom vremenu u ul. ,Xhelal Hajda*“

Na ovaj nacin ¢e se stvoriti prostor za zaustavljanje vozila bez ometanja kretanja saobrac¢aja na
glavnom putu, upotrebom neiskoris¢enog prostora izmedu drveéa. Ova intervencija se smatra da je
neophodna kako bi se stvorila bolja infrastruktura za poslovnu zajednicu i da se ne ometa normalno
odvijanje saobracaja.
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4.5. Regulisanje autobuskih stajaliSta

Svi polasci u gradskim i prigradskim linijama, takode i medugradske linije u gradu Orahovac se ost-
varuju od autobuske stanice. Medutim, auto-prevozne kompanije, kao i putnici, ne postuju ovo posto
se zaustavljaju, odnosno Cekaju autobuse u raznim tackama u gradu, bez adekvatne infrastrukture
za zaustavljanje ili Eekanje. Videvsi potrebu gradana zajedno sa radnom grupom dosli smo do zak-
lju¢ka da neka ilegalna stajaliSta koja ometaju normalno odvijanje saobracaja treba da se legalizuju
u onim mestima gde ne bi ometali saobracaj i da se stvori bezbedna infrastruktura za ¢ekanje auto-
busa.

lako vreme putovanja od udaljenih tacaka do stanice nije velika i moze se prelaziti i peSke, ponovo
smo mislili ta se gradanima pruzi kvalitetna usluga $to se tiCe prevoza.

Slika 20. Predlozeno autobusko stajaliste u Slika 21 .PredloZeno autobusko stajaliSte na izlasku iz
centru grada grada

Tako da je smisljeno da se naprave dva autobuska stajalista, jedna u centru grada, kod semafora
kao na sl. 20 idruga na izlasku iz grada na regionalnom putu R204 sl. 21.

Buduci da ilegalna stajaliSta nisu pogodna kako iz bezbednosnog aspekta tako i iz funkcionalnog,
ovo je glavni razlog zasto mora da se stvori adekvatna infrastruktura maksimalne bezbednosti za

sve ucesnike.
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4.6. Postavljanje i odrzavanje horizontalne i vertikalne signalizacije

U gradu Orahovac signalizacija nije u dobrom stanju, zbog toga treba je obnoviti i postavljati u mes-
tima gde nedostaje. Tokom postavljanja znakova treba poStovati sve standarde koji su predvideni
administrativnim uputstvom Kosova.

U tom kontekstu, saobracajna signalizacija (horizontalna, vertikalna i dopunska) treba da obezbedi
potrebne informacije i dobru Eitljivost i vidljivost u svim vremenskim uslovima (dan, no¢, vlaznost,
susa, magla) i da obezbedi potpunu informaciju tokom voznje. Jasna i efikasna signalizacija je kl-
juéni element za efikasno poboljSanje bezbednosti na putevima.

Horizontalna signalizacija je u malom broju i evidentirani su veliki problemi u postavljanju i odrza-
vanju. Ove probleme je prouzrokovala slaba stabilnost pokrivenosti puteva i prisustvo prasine prou-
zrokovana od neasfaltiranih puteva i od neasfaltiranih trotoara ili od loSeg stanja puteva.

Vertikalna signalizacija, treba da ima tehnicki rok upotrebe na manje od sedam godina. Takode ver-
tikalna signalizacija treba da bude homogena, izbegavajuci slu¢ajeve gde su postavljeni mali i veliki
signali bez nekog posebnog kriterijuma, €esto njihova visina nije u skladu sa propisima za postavl-
janje, njihov broj je veoma mali i u nekoliko slu€ajeva postavljeni su u ne bas vidljivim mestima.

4.7. lzgradnja tranzitnih puteva

Trenutno u gradu Orahovac glavni put koji prolazi kroz centar grada, je jedini put koji zadovoljava krit-
erijume za protok teskih vozila, to znaci da ne postoji druga alternativa za reorganizaciju saobracaja
u gradu. Kretanje komercijalnih vozila u centru direktno uti¢e i na bezbednost pedaka, imajuci u vidu
da doti¢ni put nema adekvatnih trotoara koji su delimi¢no isprekidani, gde u tim slu¢ajevima kretanje
pesSaka se odvija u kruZznom sloju zajedno sa svim ostalim vozilima.

U razvojnom i regulatornom planu je predvidena izgradnja tranzitnog puta, gde na severnom delu
sada je vec trasirana i toku je izgradnja, koja ¢ée povezati regionalne puteve R204, R110i R 117. Sa
ovim putnim segmentom bi¢e omogucena preorijentacija komercijalnih vozila, kako bi izbegli centar
grada.
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Slika 22. Tranzitni put na severnom delu

Jos vide Ce olakSati saobracaj i izgradnja tranzitnog puta na jugoistonom delu grada, sa ovim bi se
zavrsila izgradnja spoljne obilaznice grada koja bi omogucéila mnogo brzi i lakSi pristup gradu. Jedan
deo ovog puta je izgraden i u jednom delu u toku je izgradnja, sve §to je potrebno su investicije kako
bi se ovo povezalo. U slici 23 sa crvenom bojom je obelezena postojeéa trasa, medutim nekoliko
geometrijskih parametara nisu veoma povoljni za kretanje komercijalnih vozila, s toga je smisljeno
da zajedno sa radnom grupom bude razmotrena moguénost za povezivanjem ovih ta¢aka sa novom
trasom, koja je prava i veoma povoljna za saobraca;.

Slika 23. Tranzitni put na jugoistocénom delu grada
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4.8. Povecanje bezbednosti na raskrsnicama sa magistralnim
putevima

Tokom analize postojeCeg stanja dosli smo do zaklju¢ka da imamo znacajan broj raskrsnica koje
mozemo smatrati da su sa velikim rizikom, to zbog ¢injenice da su se dogodile znagajan broj sao-
bracajnih nesrec¢a. To ukljuCuje nekoliko raskrsnica sa magistralnim putevima kao 5to su na selu
Zrze, selo Kru$a, kruzni tok u ulasku u grad. Sve ove tacke treba ponovo projektovati ili postavljati
mere i druge nacine protoka saobracaja.

Slika 24. Neke od opasnih raskrsnica sa magistralnim putevima

Sve gore pomenute raskrsnice, ali i neke druge, imaju potrebu za geometrijskom i funkcionalnom
analizom, u cilju povecanja bezbednosti za sve u€esnike.

4.9. Preorijentacija kretanja saobracaja u gradu

Sa izgradnjom ovih tranzitnih puteva omogucéava se i regulisanje ili unutrasnja preorijentacija pute-
va, trenutno potraznja za kretanje nije toliko velika i kapacitet puteva je na zadovoljavaju¢em nivou,
medutim u srednjoroénom periodu potraznja za kretanjem moZe se povecati, dok nije moguce
proSirenje putne mreZe u centru grada.

Sa aspekta bezbednosti peSaka Orahovac se odlikuje veoma uskim putevima i nedostatkom troto-

ara, upravo iz tog razloga se misli da se uradi orijentacija kretanja u jednosmernim putevima kako bi
se stvorio prostor za bezbedno kretanje peSaka.

Ispod na slici 25 je prikazano nekoliko mogucih scenarija orijentaciju jednosmernog kretanja u gradu.
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Slika 25. Jednosmerno kretanje saobracaja u g/avn/m uI/cama grada
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Slika 26. Nekoliko mogucih scenarija za orijentaciju jednosmernog saobracaja u gradu
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5. AKCIONI PLAN

Analizom kljuénih faktora koji su doveli mnoge evropske gradove na izradu planova urbane mobil-
nosti, ova alternativa kretanja moze biti shvaéena isto tako znacajno i za opstinu Orahovac. Upravo
je na Kosovu u poslednjih 20 godina trend povecanja stepena motorizacije i neophodnost promene
pristupa za analizu kretanja u gradu. Videvsi ovaj trend povec¢anja motorizovanih vozila, svakako
da njih treba smestiti u postojecoj mrezi koja nije bila planirana za ovaj stepen motorizacije. Sada
glavni izazov inZenjera ostaje da se oCuva ravnoteza izmedu motornih i ne-motorizovanih vozila,
smestanjem u postojecoj infrastrukturi, ali ne €ineci nijednom kompromise o smanjenju bezbednosti.

Izazov je pronalaZenje nacina za promovisanje i o€uvanje kulture hodanja, voznje bicikla, slobodan
i bezbedan pristup za sve u€esnike u saobracaju i prenosu inovativnih odgovarajucih praksi u sluzbi
mobilnosti u opstini Orahovac.

Aktivnhost 1: Postavljanje sluzbenika za urbanu mobilnost

U okviru Uprave za javne usluge je neophodno postavljanje jednog sluzbenika za urbanu mobilnost,
koji bi bio zaduzen za pripremanje programa za upravljanje urbane mobilnosti koji obuhvata vise
informacija, kampanje podizanja svesti, promocije, marketing, koordinaciju i organizaciju.

Aktivnost 2: Poveéanje bezbednosti u saobraé¢aju — bezbednost na prvom mestu

Edukacija o saobrac¢ajnim pravilima i bezbedno u€esce u saobrac¢aju. Odeljenje za javne sluzbe za-
jedno sa Odeljenjem za obrazovanije i policijom, treba da pripreme neophodni materijal i organizuju
predavanja o edukaciji u saobracaju u opstini Vitina. Predavanja uglavnom drze profesionalci iz ove
oblasti i bice organizovana u osnovnim i srednjim Skolama.

Aktivhost 3: Promovisanje ne-motorizovanih kretanja

Organizacija kampanja za podizanje svesti i promovisanje ne-motorizovanih kretanja. Uraditi medi-
jsko promovisanje na lokalnom nivou (lokalne TV, elektronski mediji itd). IskoriS¢enje odredenih
dogadaja za promovisanje ne-motorizovanih kretanja, kao $to je Evropska nedelja mobilnosti (16-
22. septembar), dan bez automobila itd. Tokom ove nedelje u mnogim zemljama, odrzace se hiljade
aktivnosti o promovisanju ne-motorizovanih kretanja. Potrebno je stvaranje partnerstva izmedu Ops-
tine i Skola (ako je moguce i uklju€ivanjem neke NVO) u cilju stvaranja naj odgovarajucih politika i
promovisanju ne-motorizovanih kretanja.

Aktivnost 4: Prilagodavanje infrastrukture osobama sa posebnim potrebama

Odeljenje za javne sluzbe u saradnji sa Odeljenjem za urbanizam i u partnerstvu sa odgovarajuc¢im
organizacijama za osobe sa posebnim potrebama, kako bi se u svim mestima prelaska ulice i na
pedackim prelazima, preduzimaju odgovaraju¢e mere u skladu sa tehni¢kim zahtevima, kako bi na
pedackim prelazima bio omoguéen pristup i osobama sa posebnim potrebama.
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Izgradnja ostrva

Regulisanje kretanja

Pokazatelji

Nadlezan

Znacaj mera
(1-3)

Priblizna
cena

Postojece stanje Vizija/Ciljevi Plan mobilnosti Akcioni plan Finansijski plan QPracenie i pregled

Vremenski
rokovi

za povecanje u saobracéaju u cilju Smirenje Opétina 1 23 ?(02/8)08820 2016 +
bezbednosti u povecanja bezbed- saobracaja Orahovac 4000 € 2017
blizini $kola nosti
16 000 2016
Br. postavl-
. : . jenih znakova 20 000 2017
Horizontalna i Postavljanje, pobol- i duzinal Optina
vertikalna signal- | jSanje i odrzavanje T P 1 20 000 2018
O o povrSina Orahovac
izacija putne signalizacije .
horizontalne 20 000 2019
signalizacije
20 000 2020
Stvaranie prostora
za bezbedno Njihovo obelezavan- , - 5000
kretanje peSaka | je i razdvajanje od lebp va OpStina 2 2016
Do duzina, Orahovac
na postoje¢im kolovozne trake
putevima
100 000 2016
50 000 2017
\zaradnia i odrza- Stvaranje bezbednih | Duzina Opétina
gradnl prostora za kretanje | izgradenih P 1 50 000 2018
vanje trotoara . Orahovac
peSaka trotoara
50 000 2019
50 000 2020
Putna infrastruk- | Prilagodavanije putne | Stanje putne 3000 2016
tura za osobe infrastrukture oso- infrastrukture | Opstina 1
sa posebnim bama sa posebnim nakon real- Orahovac
potrebama potrebama izacije 10 000 2017-2020
Preorijentacija Usmeravanie sao- Novo napravl- Opétina
kretanja sao- neravan) jena infrastruk- P 2 4000 2017
o bracaja Orahovac
bracaja tura
. Pobolj8anje uslova u . . - 4500
e | measisangn | B Qe | |
gradskom saobracaju 2 stajalista
SRR SEfEE Prilagodavanje infra- .. | Opétina 00 taplsee
tHaag d:“CI Mzt strukture preduzeéima Eng el A Orahovac ! 5000 za 15 2016- 2017
I stajalista
2016 -
500 000 2018
Izgradnja tran- Stvaranje novih pute- Preorii .| Opétina
e . . reorijentaci-
zitnih puteva — va sa ciljiem uklanjan- 4 kretania Orahovac 2 100 000
severni deo, Suva | ja komercijalnih vozila Js aobrac ;'a Ministarstvo 2016
Reka — Pritina iz centra ) infrastrukture 200 000
2017
200000 2018

Znacaj mera: 1- hitna, 2- srednja, 3- niska
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Ponovno projek-
tovanje raskrsnica
sa magistralnim
10 | putem- u cilju
povecanja bez-
bednosti R.
Zrze R. KruSa

Ponovno projek-
tovanje raskrsnica
sa magistral-

nim putem-u

cilju povecanja Opétina
bezbednosti Povecanje bezbedno- | Novi oblici Orahovac 1 2016 - 2020
Raskrsnice na sti na raskrsnicama regulisanja Ministarstvo
regionalnim infrastrukture
putevima

Pristina R 204
Suva Reka R 117
ZrzeR110

Opstina
Povecanje bezbedno- | Novi oblici Orahovac 1 150000 2016

sti na raskrsnicama regulisanja Ministarstvo 150 000
infrastrukture

1"
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6. STRATESKA PROCENA UTICAJA NA ZIVOTNU SREDINU

(SPUZ)

Izjava opravdanja za odredivanje o ne pripremaniju izvestaja StrateSke procene uticaja na zivotnu
sredinu, za Plan Mobilnosti (PM) u op$tini Orahovac.

6.1. Rezime PM

Opstina Orhaovac, zahvaljujuci se podrsci DEMOS-a, je pripremila Plan odrzive mobilnosti (PM).
Prvobitno je stvorena Radna grupa sastavljena od predstavnika razli€itih interesnih stranaka, pred-
stavnika relevantnih odeljenja iz OpS&tine Orahovac.

Vaznu ulogu u procesu pripremanja PM-a su odigrali eksperti koje je angazovao DEMOS, koji su
blisko saradivali sa opstinskim ekspertima, na identifikaciji i opisu trenutnog stanja u vezi sa put-
nim saobracajem, finansijskom analizom i ekonomskim finansijskim moguc¢nostima za poboljSanje
i omogucavanje odrzive mobilnosti, definisanju ciljeva, definisanju radniji i aktivnosti koje treba pre-
duzeti za sveobuhvatnu i odrzivu mobilnost.

Plan mobilnosti ukljucuje:
» Osiguravanje lakSeg pristupa za dnevna kretanja i druge usluge;

* Poboljdanje stepena bezbednosti;
* Smanjenje zagadenja zivotne sredine;
* Povecanje efikasnosti i ekonomiénosti tokom prevoza ljudi i robe;

+ Povecanje atraktivnosti i kvaliteta urbanog okruzenja.

Plan mobilnosti ne ukljucuje:
* lzgradnju novih puteva (osim tranzitnog koji neée biti duzi od 2 km));

* lzgradnju pratece infrastrukture kao §to su: kruzni tokovi, podvoznjaka ili nadvoznjaka;

* Druge projekte, za koje bi se prema zakonu trazilo procena uticaja na zZivotnu sredinu.
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6.2. Pravna referenca konsultovana za odredivanje

Zakon o Strateskoj proceni uticaja na zivotnu sredinu, Br. 03/L-230,

Clan 3
1. SPUZ za planove i programe se vrsi onda kada postoji moguénost da njihova realizacija prou-
zrokuje znacajne Stete po Zivotnu sredinu.

2.SPUZ za planove i programe se vrsi onda kada postoji moguénost da njihova realizacija prou-
zrokuje znadajne tete po Zivotnu sredinu. Izrada izvestaja za SPUZ je obavezan za planove
i programe iz oblasti prostornog i urbanog planiranja, u koris¢enju zemiljista, poljoprivrede,
Sumarstva, ribarstva, energetike, industrije, rudarstva, saobraéaja, upravljanja otpadom, up-
ravljanju vodama, telekomunikacijama, turizma, koji obezbeduju okvir za buduci razvoj pro-
jekata koji podlezu proceni uticaja na zivotnu sredinu u skladu sa Zakonom o Proceni uticaja
na zivotnu sredinu kao i planovima i programima koji, uzimajuéi u obzir lokaciju na kojoj se
realizuju, mogu uticati na zasti¢ene zone, u prirodnim stanistima i na divlju floru i faunu.

Odredivanje da se ne priprema izvestaj SPUZ-a za Plan mobilnosti (PM) u opétini Orahovac je u
skladu sa gore pomenutim &lanovima. Tagka 2 ovog zakona naglasava da ,,... SPUZ je obavezan
za planove iz oblasti ... saobrac¢aja...”; Ali, u drugom delu istog stava se kaze “... koji daju okvir
za bududi razvoj projekta koji podlezu proceni uticaja na zivotnu sredinu u skladu sa za-
konom...”

Clan 5 Odredivanje potrebe za SPUZ,
1. Nadlezni organ treba da utvrdi iz istrazivanja svakog slu¢aja pojedinacno, na osnovu kriteri-
juma iz Aneksa 1, o planovima i programima iz ¢lana 3. stav 3. i 4. ovog zakona, o tome da li
imaju znagajan uticaj na Zivotnu sredinu kako bi podlegli SPUZ-u.

Radna grupa za pripremu PM, pozivajuéi s na gore pomenutu odredbu, je razmotrio PM uporedivan-
jem sa kriterijumima aneksa 1 Zakona o SPUZ-u, i odakle je takode zaklju¢ano da PM se ne o&ekuje
da ima veliki uticaj na Zivotnu sredinu, i kao takav ne podleZze proceduri SPUZ-a.
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6.3. Uporedna analiza prema kriterijumima aneksa 1 zakona za
spuz br. 03/L-230, kao i aktivnostima pm opStine orahovac

Kriterijumi procenjivanja pre-
ma aneksu 1 zakona o SPUZ

Efekti Plana mobilnosti u opstini Orahovac (PM)

1. Karakteristike planova i programa, imajuéi u obzir posebno

1.1. stepen u kojoj meri plan ili
program odreduje okvir projeka-
ta i drugih aktivnosti, ili njihov
odnos sa lokacijom, prirodom,
veli¢inom i uslovima rada ili
definisanim izvorima,

PM ne predvida razvoj projekata (infrastruktura, pratec¢i objekti
u saobracaju itd) koji bi bili predmet postupka prema zakonu
o SPUZ. Medutim, PM u jednoj od predlozenih mera (cilj 2.1)
predvida izgradnju severnog tranzitnog puta u duZini od 2 km i
kao takva podleZe zakonu za opétinski SPUZ. Takode se pred-
vida da se izvrSi ponovno dizajniranje i rekonstrukcija opasnih
raskrsnica, ali koji ¢e kao projekti biti tretirani posebno za izlag-
anje ili ne za SPUZ.

Dok najvazniji ciljevi Ce biti olakSavanje putnog saobracaja pre-
duzimanjem mera za ublazavanje, kako bi se omogucéilo svim
ucesnicima u saobracéaju $to bezbednije kretanje.

1.2. stepen u kome plan ili pro-
gram uti¢e na uklju¢ene planove
i programe i u one u hijerarhiji,

Ovaj plan je u skladu sa Opstinskim razvojnim planom, koji je
takode podlegao proceduri StrateSke procene uticaja na zZivotnu
sredinu, s kojim se moze zakljuciti da ne uti€e, ostalim posto-
je¢im planovima bilo opstinskim ili nacionalnim

1.3. odnos plana i programa o
integraciji pitanja zivotne sredi-
ne posebno u vezi promovisanja
odrzivog razvoja,

Uopsteno, plan je uskladen sa principima odrzivog razvoja,
predlazu¢i mere za ublazavanje o promovisanju ne-motornih
kretanja (npr. biciklizam) u ovoj opstini, $to bi doprinelo na po-
boljSanje kvaliteta vazduha vrseci re-cirkulisanje putem izgrad-
nje tranzitnih puteva.

1.4. problemi zivotne sredine koji
se odnose na plan ili program,

U postavljenim ciljevima u Planu mobilnosti opStine, nije se
naislo na mogucée probleme Zivotne sredine koji mogu nastati
kao rezultat sprovodenja gore pomenutih ciljeva. Medutim, tre-
ba reci da je predvidena izgradnja severnog tranzita koji ¢e imati
pozitivan efekat, u poboljSanju kvaliteta vazduha, posto ¢e sva
tranzitna vozila biti preusmerena na taj put, i na taj nacCin pozitiv-
no doprinesu podizanju kvaliteta vazduha. Projekat tranzita ¢e
podleéi proceduri za opétinski SPUZ kao pojedinaéni projekat.

1.5. uskladenost plana ili pro-
grama za sprovodenje zakono-
davstva Zajednice o zivotnoj
sredini (npr. planovi i programi
koji se odnose na upravljanju ot-
padom i zastiti vode).

Treba reéi da plan kao takav ne zahteva se prema zakono-
davstvu, bilo da je o zivotnoj sredini ili o lokalnoj samoupravi,
ali koji moze da se odnosi na mnoge zakone koji promovisu
odrzivi razvoj, poboljSanje kvaliteta Zivota, slobodno i bezbedno
kretanje za sve uCesnike u saobracaju, itd. | moze se reci da
kao takav se radi dobrovoljno od strane opstina i imajuéi u obzir
zahteve koji proistiéu od zakona za SPUZ za skeniranje svakog
izradenog plana ili programa iz opstine u ovom slu¢aju, o mo-
gucim uticajima na zivotnu sredinu, videno je kao razumno da
podleze ovom procesu .

Izmedu ostalog, treba napomenuti da ovaj plan i svi ciljevi koji
su obuhvaceni u ovom planu su u potpunosti uskladeni sa Raz-
vojnim planom opstine.
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2. Karakteristike efekata i zona koje mogu da podlezu uticaju, imajuéi u obzir, posebno;

2.1. verovatnodu, trajanje,
uCestalost i prirodu efekata,

PM obuhvata period od 5 godina (2015-2020). Tokom ovih go-
dina, oCekuje se povecanje pozitivnih efekata. (pogledati tacku
1.3).

2.2. kumulativnu prirodu efeka-
ta,

Plan ne predvida efekte koji u kumulativnom kontekstu bi doveli
do posledica za Zzivotnu sredinu. Naprotiv, sa pre-orijentacijom
saobracaja, povecanjem biciklistiCkih staza, povecéanje bezbed-
nosti na putu ¢e imati pozitivan efekat u poboljSanju kvaliteta
vazduha uopSteno i bezbednosti u saobraéaju za sve ucesnike
posebno.

2.3.prekograni¢nu prirodu
efekata,

2.4. opasnost po ljudsko zdravl-
je na zivotnu sredinu (npr. zbog
udesa),

Nece biti negativnih prekograni¢nih efekata. Plan mobilnosti je
lokalnog karaktera. O¢ekuju se pozitivni efekti, ali koji ¢e biti in-
direktni. To ¢e rezultirati poboljSanjem putnog saobraéaja i pov-
ecanjem bezbednosti u saobrac¢aju, omoguéavanjem pristupa
osobama sa ograni¢enim sposobnostima itd.

2.5. stepen i prostorni opseg
efekata (geografska oblast i
broj stanovnika koji mogu biti
pogodeni)

Pozitivni efekti na Zivotnu sredinu ovog plana, do kraja 2020.
godine ¢e pogoditi 80 % teritorije i stanovnika opstine Orahovac.

2.6. vrednost i ranjivost zone
koja je moguce da ¢e biti pod
uticajem kao rezultat:

Nije relevantno za PM Orahovca.

2.6.1. posebnih prirodnih karak-
teristika ili kulturnog nasleda,

Budu¢i da PM ne predvida fizicke intervencije (osim izgrad-
nje tranzita), izgradnju objekata, infrastrukture, seCu Suma,
zauzimanje zemljiSta, iskopavanja itd, ne¢e biti oSte¢enja/de-
gradacije prirodnih zona ili kulturnog nasleda.

2.6.2. suviSnih standarda
zivotne sredine i grani¢nih vred-
nosti,

PM ne predvida projekte koji ¢e rezultirati emisijama bilo u
vazduhu bilo u vodi, a koji bi bili predmet razmatranja u kontek-
stu prelaska standarda ili grani¢nih vrednosti.

2.6.3. intenzivno koriséenje
zemljista.

PM ne predvida zauzimanije, ili koriséenje zemljista, sve aktiv-
nosti prema ciljevima ¢e biti izvrSeni u postojecem stanju, sa
izuzetkom izgradnje gore pomenutog mosta, ali nece biti inten-
zivnog koriséenja zemljista.

2.7. efekti na zonama ili
povrSinama koje imaju prizna-
ti nacionalni, komunitarni ili
medunarodni status zastite.

Opstina Orahovac se nalazi u sredini magistralnih puteva Da-
kovica — Pristina i Dakovica — Prizren, kao i regionalnih MaliSe-
vo — Pakovica i Orahovac — Suva Reka. Konfiguracija terena
je brdsko planinska koju karakteriSe velika gustina naseljenosti
u nekim naseljima u gradu, kao posledicu toga imamo veoma
uske puteve koje koriste svi u€esnici u saobracaju

Na teritoriji opStine Orahovac se nalaze kanjon Belog Drima i re-
gionalni park MiruSa koji imaju priznati nacionalni status zastite,
ali imajuci u vidu da ovaj plan predvida intervencije/pobolj$anja
samo na postoje¢om stanju i daleko od ovih zona moze se redi
da nece biti nekog negativnog uticaja koji bi pogodio ove dve
zone kao rezultat ovog PM.

S druge strane i postavljeni cilijevi u PM su sa efektom pozitiv-
nog karaktera.
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7. FINANSIJSKI PLAN

7.1. Uvod

Finansijsko poglavlje se bavi analizom kapaciteta budzeta opsStina za vremenski period 2016-2020.
Na osnovu opstinskih sluzbenih podataka kao $to je GodiSnji budzet opstine i Srednjoro€nog okvira
rashoda 2016-2018, kao i relevantnih ekonomskih i financijskih kretanja. U nastavku su predstavljeni
srednjoroCni obracuni gore pomenutih kretanja koji mogu imati uticaja na planiranim investicijama i
potrebnog odrZzavanja u oblasti opStinske mobilnosti za period 2016 — 2020.

Sta vie, projekti koji su identifikovani u oblasti mobilnosti odrazavaju prioritete opstine u istom peri-
odu (2016-2020), i imajuci u obzir budzetski kapacitet opstine, kao i ekonomska kretanja, podrSku
grantovima od strane centralnog nivoa i sopstvene prihode opstine. Takode, kao dodatni izvor finan-
ciranja su identifikovani i segmenti donatora, kao moguénost sufinansiranja identifikovanih projekata.

7.2. Struktura opStinskog budzeta

Kao $to je vec reCeno budzet opstine Orahovac zasniva se na Srednjoroénom okviru rashoda (SOR
2015-2018), dok podela rashoda je sledeca:

Tabela 1: BudzZetska struktura opstine (2016-2018)

Sopstveni pri-

Godina  Opstinski budzet Grant viade hodi Kapitalne investicije
2015 11,438,701 10,339,687 1,099,014 3,730,710
2016 11,384,997 10,226,983 1,158,014 3,408,652
2017 11,511,131 10,304,117 1,207,014 3,534,785
2018 11,651,400 10,395,900 1,255,500 3,675,054

Iz tabele br. 1 moze se videti ozbiljno neslaganje izmedu opstinskih prihoda koji pokazuju veliku
zavisnost opstinskog budzeta u srednjoro€nom periodu.
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Grafikon 1: Struktura op$tinskih prihoda

Ako se vrsi poredenje izmedu sopstvenih prihoda opstine i vladinih grantova, grafikon 2 jasno po-
kazuje da vladini grantovi €ine najveéi deo budzeta, viSe od 85% prihoda u opstinskom budzZetu
Orahovca.
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Grafikon 2: Struktura opStinskih prihoda

Kako bi se bolje videla struktura opstinskih rashoda, vazno je izdvojiti opStinske investicije, gde
vazan deo Cine kapitalne investicije. Planiranja opStine za kapitalne investicije za godine 2016-
2018. su sledece:

Tabela 2: Kapitalne investicije (2016-2018)

Godina Opstinski budzet Kapitalne investicije
2015 11,438,701 3,730,710
2016 11,384,997 3,408,652
2017 11,511,131 3,534,785
2018 11,651,400 3,675,054
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Ako se pozivamo na SOR koiji je izradio opstina Orahovac, planira se blago poveéanje kapltalnlh
investicija, iako se ne planira da ¢e do 2018. dostici nivo iz perioda 2015, kada su bili na najvisem
nivou za opstinu.
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Grafikon 3: Planirane kapitalne investicije

Kada je re€ o sopstvenim prihodima, takode SOR opStine pokazuje na simboli¢no povecéanje koje ne
predstavlja neko ozbiljno kretanje u pogledu nezavisnog financiranja opstine u periodu 2016- 2018,
kao Sto se i moze videti na tabeli i grafikonu ispod.
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Grafikon 4: Trend sopstvenih prihoda
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7.3. Investicioni plan

Planirane investicije u mobilnosti su zasnovana na procenjenim potrebama za poboljSanje trenut-
nog stanja. Investicioni plan se zasniva na izvore finansiranja iz finansijskih sredstava primenjivih u
opstini.

Planirani ciljevi investiranja sa ciljem realizacije plana su zasnovani na utvrdenim preduslovima:
» Utvrdivanje investicionih potreba na osnovu potreba za mobilnost;

* Mogucnost finansiranja planiranih investicija na osnovu poznatih izvora finansiranja;

* Podela projekata u skladu sa prioritetima zasnovanim na poboljSanje stanja u oblasti mobilnosti.
Investicioni prioriteti su planirani u tri grupe.

* Hitno
» Srednje
* Nize
* Kretanja novca za planirane investicije je zasnovano na vreme zavrSetka ugovorenih investi-
cionih obaveza sa ugovorenim ekonomskim operaterima;
* lzvori finansiranja investicija mogu se dosti¢i, oni su poznati po ispunjenosti planiranih inves-
ticija;

* Planirane investicije su izraunate prema trenutnim cenama za planirane kategorije investiranja.

7.4. Budzetska analiza kapitalnih investicionih troSkova

Planirane investicije za period 2016-2020. su u iznosu od 65.500 evra. Planirane investicije su zas-
novane na 11 projekata rasporedenih na utvrdenim kategorijama.

Procena projekata i mogucénost realizacije investicionog plana za period plana 2016-2020. Projekti
su kategorizovani u nekoliko glavnih grupa u zavisnosti od njihove prirode. Investicije su zasnovane
u 5 (pet) glavnih investicionih kategorija

* Bezbednost u saobracaju;

* Regulisanje kretanja vozila;

* Regulisanje peSackog kretanja;
+ Signalizacija;

* Infrastruktura za osobe sa posebnim potrebama.

Podela investicija ¢e omoguciti pra¢enje lakSe realizacije plana kao i uticaja na realizaciji postizanju
utvrdenih ciljeva.

PLAN URBANE MOBILNOSTI ZA OPSTINU ORAHOVAC 2016-2020 47



Postojece stanje Vizija/Ciljevi Plan mobilnosti Akcioni'plan g Strateska procenalj Finansijski plan g Pracenje i pregled

Tabela 3: Sazeti pregled plana mobilnosti za period 2016-2020.

Zbirna tabela investicija

Broj prostorija
Ukupne investicije

Prosec€na vrednost za projekat
U%

1"
1,531,000
139,182

Investicije 2016-2020 2016 2017 2018 2019 2020
Vrednost investicija 682,900 430,600 272,500 72,500 | 72,500 | 1,531,000
U% 44.6% 28.1% 17.8% 4.7% 4.7% 100.0%
Struktura investicija
Kategorija _Vredn_o_s_t Investicije u %
investicija

Bezbednost u saobracaju 604,000 39.5%
Regulisanje kretanja vozila 513,000 33.5%
Regulisanje peSackog kretanja 305,000 19.9%
Signalizacija 96,000 6.3%
:)noftrfé bzaa n?aSObe sa posebnim 13,000 0.8%
Ukupno 1,531,000 100.0%
lzvori finansiranja oOpétina .Ministarstvo Donatori

rahovac  infrastrukture
Vrednost investicija 431,000 1,100,000 1,531,000
U % za 2016-2020 28.2% 71.8% - 100.0%
Investicije/Prioriteti Srednji
Vrednost investicija 1,022,000 509,000 - 1,531,000
U% 66.8% 33.2% 100.0%

Kategorija/lnvesticije

Broj projekata

23

Sredniji
5

28

Proseéna vrednost po projektu

44,435

101,800

54,679

lzvori finansiranja 2016-2020

Opétina Orahovac 132,900 80,600 72,500 72,500 | 72,500 431,000 28%
Ministarstvo infrastrukture 550,000 350,000 200,000 100,100,000 72%
Ukupno 682,900 430,600 272,500 72,500 | 72,500 | 1,531,000 100%
U%
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7.5. Potreba za novim investicijama

Planirane investicije su zasnovane na odrzivim izvorima finansiranja koji omogucavaju sigurnost u
realizaciji investiranja. Kapitalne investicije su planirane na osnovu sadasnjeg budzeta. Vrednost

investicija u oblasti mobilnosti za period 2016-2020. je izraunata na 1.531.000 evra.

Tabela 4: Planirane investicije u mobilnosti — u periodu 2016-2020.

Investicije 2016 2017 2018 2019 2020 Ukupno
Vrednost investicija 682,900 | 430,600 | 272,500 72,500 72,500 | 1,531,000
U % 44.6% 28.1% 17.8% 4.7% 4.7% 100.0%
682,900
430,600
272,500
72,500 72,500
. N
2016-44.6%  2017-28.1%  2018-17.8%  2019-4.7% 2020-4.7%

Grafikon 5: Graficki prikaz strukture investicija za planirani period 2016-202

Investicije za planirani period su koncentrisane u prve dve godine plana mobilnosti (2016/2017) dok
u periodu 2018-2020. su na nizem ucescu.

* Planirane investicije za period 2016/2017 u iznosu od 1.113.500 evra, u procentima 72.7%.

* Planirane investicije za period 2018/2020 u iznosu od 417.500 evra, u procentima 27.3 %.

Tabela 5: Planirane investicije u mobilnosti — u periodu 2016-2020.

Investicije 2016/2017 2018/2020 Ukupno
Vrednost investicija 1,113,500 417,500 1,531,000
U % 72.7% 27.3% 100.0%
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27.3%

2016/2017 2018/2020

Grafikon 6: GrafiCki prikaz strukture investicija za planirani period 2016-2020.

Investicije u mobilnost su pod uticajem alokacije opStinskog budZeta, kao i drugih izvora finansiranja
koje u skladu sa iskustvom su izdvojena u treCem i Cetvrtom kvartalu godine investiranja.

Tabela 6: Kretanje novca planiranih investicija za period 2016-2020

Investicije ) Q2 Q3 Q4 Ukupno U %
2016 - 18,000 | 108,000 | 556,900 682,900 44.6%
2017 - 2,000 70,000 358,600 430,600 28.1%
2018 - - 70,000 202,500 272,500 17.8%
2019 - - 70,000 2,500 72,500 4.7%
2020 - - 70,000 2,500 72,500 4.7%
Ukupno 20,000 | 388,000 | 1,123,000 | 1,531,000 | 100.0%

7.6. Procena novih investicija u mobilnost

7.6.1.

Struktura investicija za period 2016-2020

Struktura investicija istice dominaciju kategorije bezbednost u saobraéaju Regulisanje kretanja, ¢ije
ucesce je oko 75% od ukupne vrednosti planiranih investicija. Dok ostale kategorije investiranja
imaju znatno manje ucesce.

Tabela 7: Planirane investicije na osnovu kategorija investicija za period 2016-2020

Kategorija 2016 2017 2018 2019 2020 Ukupno
Bezbednost u saobracaju | 452,000 | 152,000 - - - 604,000 | 39.5%
5:3;"33“16 TR 106,900 | 206,100 | 200,000 ] ; 513,000 | 33.5%
E:g:li':ame kretanja 105,000 | 50,000 | 50,000 | 50,000 | 50,000 | 305,000 | 19.9%
Signalizacija ] 20,000 | 20,000 | 20,000 | 20,000 | 80,000 | 5.2%
Svetlosni signali 16,000 - - - - 16,000 1.0%
Infra-zalosobe sd 3,000 | 25500 | 2500 | 2,500 | 2,500 | 13,000 | 0.8%
posebnim potrebama

Ukupno 682,900 | 430,600 | 272,500 | 72,500 | 72,500 | 1,531,000 | 100.0%
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7.6.2. Investicije zasnovane na prioritetima za period 2016-2020

Prioritetna kategorija investicija — Visoki: u¢esce kategorije u iznosu od 1.022.000 evra, izrazena
u procentima 66.8% od ukupne vrednosti investicija. Prose¢na vrednost zasnovana na projektu ove
grupe je 127.750, koja je niza u poredenju sa kategorijom srednjih prioriteta investicija. Odredivanje
visokih prioriteta ove grupe podrazumeva vecu paznju za bezuslovnu realizaciju ovih investicija za
postizanje postavljenih ciljeva. Uspe3na realizacija ove grupe investicija ima uticaja na zadovolja-
vanje potreba sa uticajem na mobilnost.

Prioritetna kategorija investicija - Srednji: Projekti ove kategorije imaju u€esce kategorije u vred-
nosti od 509,000 evra, izrazeno u procentima 33.2% od ukupne vrednosti investicija. Prosecna vred-
nost zasnovana na projektu ove grupe je 509,000 evra, koja je viSa u poredenju sa kategorijama
investicija sa visokim prioritetom.

Prioritetna kategorija investicija — Nizi: nije procenjena nijedna investicija u ovoj kategoriji za
planirani period 2016-2020.

Tabela 8: Planirane investicije na osnovu prioriteta prosecne vrednosti za jedan projekat

Kategorija

Srednja Niza Ukupno

Vrednost investicija 1,022,000 509,000 - 1,531,000
U % 66.8% 33.2% 0.0% 100.0%
Broj projekata 8 3 0 11
Prosek za jedan projekat 127,750 169,667 139,182

Procenjeni projekti na osnovu prioriteta su osnova za praéenje primene plana kao i uticaja plana u
postavljenim ciljevima plana i drugih ne-finansijskih faktora.

Tabela 9: Planirane investicije zasnovane na prioritetima za period 2016-2020

Kategorija 2016 2017 2018 2019 2020 Ukupno
Visa 577,900 | 226,600 | 72,500 72,500 72,500 1,022,000
Srednja 105,000 | 204,000 | 200,000 - - 509,000
Niza - - - - - -
Ukupno 682,900 | 430,600 | 272,500 | 72,500 72,500 1,531,000
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7.7. Planiranje kretanja novca za investicije u mobilnost

Finansiranje investicija se planira uglavhom iz dva izvora:
* Opstinski budzet;

* Grantovi vlade.

Medutim, radna grupa nije isklju€ila mogucnost finansiranja od donatora. S toga plan mobilnost os-
tavlja otvorenu moguénost da neke od projekata finansiraju donatori.

» Finansiranje iz izvora budzeta opstine Orahovac je u iznosu od 431.000 izrazeno u procentima
28.2%. Sredstva iz opStinskog budZeta su angazovana tokom svih godina plana (2016-2020);

+ Finansiranje iz izora Grantova vlade su u iznosu od 1.100.000 evra, izrazeno u procentima
28.2%. Finansiranje projekata je planirano za period plana 2016-2017.

Tabela 10: Izvori finansiranja za investicioni period 2016-2020

Kategorija 2016 2017 2018 2019 2020 Ukupno U %
Opstina Orahovac 132,900 | 80,600 | 72,500 | 72,500 | 72,500 | 431,000 | 28.2%
Grantovi vlade 550,000 | 350,000 | 200,000 - - 1,100,000 | 71.8%
Ukupno 682,900 | 430,600 | 272,500 | 72,500 | 72,500 | 1,531,000 | 100.0%

80.0% 7T8%

70.0%

60.0%

50.0%

40.0%

30.0% 28.2%

20.0%
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0.0%
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Grafikon 7: Graficki prikaz izvora finansiranja
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Kategorija Prioritet 2016 2017 2018 2019 2020 Ukupno
1 |/2gradnja ostrva za povecanje  Bezbednost u Visoki | 2,000 | 2000 | - | 4000
bezbednosti u blizini Skola saobracéaju
2 :;'g!;:”ta'”a've”'ka'”a signal- |y nalizacija Visoki | 16,000 | 20,000 | 20,000 |20,000|20,000| 96,000
Stvaranje prostora za bezbedno Reaqulisanie kretania
3 |kretanje peSaka na postoje¢im J J J Srednji | 5,000 - - - 5,000
. peSaka
putevima — .
4 |Izgradnja i odrzavanje trotoara E:é’:ll':ame kretani2 — \\isoki |100,000| 50,000 | 50,000 |50,000(50,000| 300,000
5 Putna |nfrastruktura zaosobe sa |Infra. za osobe sa Visoki 3.000 | 25500 | 25500 | 2,500 | 2,500 | 13,000
posebnim potrebama posebnim potrebama
6 |Preorijentacija kretanja saobraéaja 5:3;' RE S Sredniji - 4,000 - - 4,000
7 |lzgradnja autobuskih stanica Vngl‘g'sa”Je kretanja ook | 4500 | - ; - | 4500
8 St\{aranje stajaliSta na ulici Xhelal Regullsanje kretanja Visoki | 2.400 | 2,100 i ) 4500
Hajda vozila
9 I;gradnja tranzitnih putg\(a—sever- Regullsanje kretanja Srednji |100,000{200,000] 200,000 i 500,000
ni deo, Suva Reka - Pridtina vozila
Ponovno projektovanje raskrsnica Bezbednost
10 |sa magistralnim putevima — u cilju - Visoki [300,000| - - - 300,000
o . saobracaju
povecanja bezbednosti
Ponovno projektovanje raskrsnica Bezbednost u
11 |sa magistralnim putem — sa ciliem o Visoki |150,000(150,000f - - 300,000
oy . saobracaju
povecanja bezbednosti -Zrze
Ukupno 682,900(430,600| 272,500 | 72,500 | 72,500 | 1,531,000

Tabela 12: Zbirna tabela planiranih projekata za planirani period 2016-2020 kretanje novca

lzvori finan-

Prioritet

2016

2017

siranja

2018 2019 2020 Ukupno

Izgradnja ostrva za povecanje bezbednosti u blizini Skola
Izgradnja ostrva za povecanje |o .. . - Opstina L
bezbednosti u blizini Skola [>T nvanie saobracaja Orahovac /150K | 2000 | - i i > || 4l
Izgradnja ostrva za povecanje |o .. . - Opstina 1
bezbednosti u blizini $kola Smirivanje saobrataja Orahovac Visoki i 2000 | - i - | 2000
Horizontalna i vertikalna signalizacija

. I Br. postavljenih znakova i duzinal|~ ...
I-I'orlzo.ntallrja | vertikalna povrsina horizontalne signal- Opstina \Visoki 16,000 - - - - 116,000
signalizacija izacije Orahovac

. —— Br. postavljenih znakova i duzinal| , ...
I-!onzqntalpa [T povrsina horizontalne signal- Opstina \Visoki - 20,000 - - - 120,000
signalizacija izacije Orahovac

. R Br. postavljenih znakova i duZinal|, ...
H.onzgntallr)a | vertikalna povrsina horizontalne signal- Opstina Visoki - - 20,000 - - 120,000
signalizacija izacije Orahovac

. —— Br. postavljenih znakova i duzinal|~ ...
H.OHZQntal.r.]a ekl povrSina horizontalne signal- D pelie \Visoki - - - 20,0001 - 20,000
signalizacija izacije Orahovac

. I Br. postavljenih znakova i duzinal|~ ...
H.OFIZO.nta|.I.13 I vertikalna povrsina horizontalne signal- Opstina Visoki - - - - 120,000( 20,000
signalizacija izaciie Orahovac
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lzvori
finansiranja

Prioritet 2016

2017

2018 2019 2020 Ukupno

Preorijentacija kretanja saobracaja

Preorijentacija kretanja saobracaja .NOVO TERENEnt | |OTpinE Srednji - 4,000 - - 4,000
infrastruktura Orahovac

lzgradnja autobuskih stanica

lzgradnja autobuskih stanica Brojizgradenin OpStina e i | 4500 | - : - | 4500
stanica Orahovac

Stvaranje stajalista u ulici Xhelal

Hajda

St\{aranje stajalista u ulici Xhelal Broj stajaliéta Opétina Visoki | 2,400 i ) ) 2.400

Hajda Orahovac

St\{aranje stajaliSta u ulici Xhelal Broj stajalista Opétina Visoki i 2100 ) ) 2100

Hajda Orahovac

Izgradnja tranzitnih puteva -

severni deo, Suvareka - Pristina

Izgradnja tranzitnih puteva — severni|Preorijentacija Grantovi . i ) )

deo, Suva Reka - Pritina kretanja saobracaja|vlade Srednji 100,000 100,000

Izgradnja tranzitnih pyt_eva - severni Preoru.entacua N Grantovi Srednj - |200000 - - | 200,000

deo, Suva Reka - Pristina kretanja saobracajajvlade

Izgradnja tranzitnih puteva — severni|Preorijentacija Grantovi . i i )

deo, Suva Reka - Pridtina kretanja saobra¢ajajvlade Srednji 200,000 200,000

lzvori

Prioritet 2016

2017

2018

2020 Ukupno

finansiranja

Ponovno projektovanje raskrsnica sa

magistralnim putevima — u cilju povecanja

bezbednosti

Ponovno projektovanje raskrsnica sa Novioblici  |Grantovi

magistralnim putevima — u cilju pove¢anja - Visoki  |300,000{ - - - {300,000
bezbednosti regulisanja  |vlade

Ponovno projektovanje raskrsnica sa Novi oblici Grantovi

magistralnim putem — u cilju povecanja - Visoki {150,000 - - - |150,000
bezbednosti -Zrze regulisanja  viade

Ponovno projektovanje raskrsnica sa Novioblici  |Grantovi

magistralnim putem — u cilju pove¢anja reaulisania  viade \Visoki - [150,000| - - 150,000
bezbednosti -Krusa g J
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8. RACENJE | PREGLED

8.1. Pracenje plana urbane mobilnosti za 2016 godinu

Mere BEZBEDNOST U SAOBRACAJU — Mere za smirivanje saobraéaja
Lokacija Put
Karakter magistralni/regionalni lokalni
1 Ocekivane - Ostrva u pesSackim prelazima - prepreke na putu
aktivnosti |
- Ostale mere - vibrirajuce trake
- platforma

- gumene ploce

- samo signalizacija

DA
NE
DELIMICNO

Realizacij

Da li je potrebno koristiti dodatne mere za smirivanje saobracaja
DA NE

Dodatne napomene:

Orahovac, NadleZan za pracenje PUM:
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Aneks |

Obi¢no pre prvih prepreka u seriji postoje znaci za spre€avanije ili znakovi na putu. Prema pravilima,
ovi vestacki elementi se postavljaju na pola ili celoj Sirini putne trake za kretanje saobracéaja. Ako se
postavljaju u nizu, rastojanje izmedu njih moze biti od 20 do 60 m, u zavisnosti od situacije.

U zavisnosti od ograni€enja brzine, ista su sa sledeé¢im dimenzijama:

* Do 50 km/h, njihova Sirina ne sme biti manja od 60 cm, dok visina ne sme biti ve¢a od 3cm;
* Do 40 km/h, njihova Sirina ne sme biti manja od 90 cm, dok visina ne sme preéi do 5 cmi

* Do 30 km/h, njihova Sirina ne sme biti manja od 120 cm, dok visina ne sme prelaziti do 7 cm.

- V|5|na 3. 5 ili7cm

USPORNIK VIBRO TRAKE _} [PLATFORME

\ 20mm
3.0m | 2.0m |
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Aneks Il

Autobusko stajaliste
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